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DIVISION SAN NICGIAS
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Estacion| Long. |V | Radio | "?“ A QNES Sistema Poste | Prog.
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il & i
Numero| V2da [P | N 5&!* ““Nﬂ*’-‘f Normad4 | Circulac. | «m

v = .-_.___..;__._._..__..._._._____.___.,_ e — e

41 000001 1| 1d Retiro PT o ool
7] 000006 Emp. Maldonado 57 25)i

: 3.3 o
~ 11 000009 Colegiales T 90|  s8li:
: 23 s
000011 Emp. Coghlam 1.3 81

Hisd
ARy

g
4 1.8 i
.1 000013 ' Gral. Urquiza - 132 99!

; 2.8 £iLy
| 000016 KILOMETRO 16 MPF.T 15,9 121-'
000018 ] San Martin 17,6 14,4 "
34 i
| oooo21 Villa Ballester 218] 78] C
= 2.5
| 000024 Jose Leon Suarez RED 235| 203
6.7 FEMESA
000030 Bancalari . 02| 270
a1
:':,j 000033 | Gral. Pacheco 333} 301}
. ' 7.9
1 00004 1 Benavidez 41,1 38.0}:
5.6 _
N{ 000047 2 Ing. Maschwitz 468|  436fiNN
6.6
; ; 000053 P Escobar 53,3 50,2
riyed 12'1
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000072 Ing. R. Otamendi 71.7
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DIVISION SAN NICOILAS 1 3
= I e e i = ,—M
Estacion] Long. |V : . [_DIVISION SANNICOLAS
Numero| Desviod P EE 2 i R NS TRUCCTONRES ESTECIALE R
. .ﬂ 000149 650 71 18l Baradero TF 1491 ! FRESTRICCIONES DE VELOCIDAD:
129 *'
000162 | 350 Rio Tala i61,9 | ) :
e . 0.7 Pasajeros Pasajeros Cargas
| 000172 | 480 SAN PEDRO EC, T 171,8 |
: Bes 18.4 AUV
{2 000190 470 Gobemador Castro 180,1 _
142 _ ' Via 1 Via 2 Via 1
1 000204 300 El Tgraiau : 204,2
| 1.
000215 450 71 16 Ramallo T =2 2154 _
: al14 104 Lo ois Gabin 8 15 15 i5 i5 I
1 000226 300 SANCHEZ TP . PAT 2258 I
. (S E‘E
ER Emp. San Nicolas ~ E 2343 Cabin 9 is 5 5 5
'I 000234 :-: = i | Ex-Cabin 15 (Al pasar cambios) 5 5 5 5
L. | RESTRICCIONES DE VELOCIDAD: (ZONA VILLA DIEGO) .
-5 000239 710 San Nicolas "R T 238,9 i Kin. 3.624. Al Trasponer calle Peny 15 I
i L | CONTROL DE LA GIRCULACION: |
15| 000257 850 EMP.V.CONSTITUCION PATIC 256,8 | Via Principal 1 lado Oesle ascendente
: e R | Via Principal 2 lado Este descendente
gy 10.4 LEF. TP k| A.UV: Se ulilizara emlre Zarate y Emp. a Villa Diego.
e | Apendice al R.O. Se ulilizara entre Emp. a Villa Diego y Cabin 8,
f= 1000267 | 585) 2 Fighisem 2674 | Desde el P.K.93.530 Los Irenes de NCA circularan bajo jurisdiccion I
e v 5.7 de FEMESA.
O 000273 | s00|P Amroyo Seco AV | 2782 LIMITES ZONA ROSARIO: (Emp. 2 Villa Diego)
ik Via 1 P.Km, 291.500
: R | ; Via 2 P.Km. 281 850
: 000280 1030 Gral Lagos 2804 MNORMA 209,
; Bo ;1 Sanchez; P.Km 224.5 - 2265
B 74 :~ Emp. V. Conslilucion: P.Km. 256.0 - 259.0
7 ZOMA VILLA DIEGO: Entre Emrpalme a Villa Diego y Puerlo Sur
: ‘ thy N e s | Los trenes seran gobernados por el Jefe de Patio Villa Diego.
' 43 ' Distancia entre Empalme a Villa Diego y Puerde Sur: 4000 mis,
: -1 i Distancia enlre Ernpalime a Villa Diego y Villa Diego: 2000 mts. |
Emp. a V. Diego E 2921 | Distancia desde Empalme via principal a Punta Alvear: 4000 mis.
[ Empalme V. Conslitucion a Villa Constitucion los Irenes circularan "
| = 0.7 g | bajo jurisdiccion de BAP.
B i 4 | NORMA 313.
H 000292 590 3 13 Coronal Aguire = & Distancia Minima de Proteccion; 1500 melros.
= 6|15 73 : 5 i NCRMA 341, I
: 3 . g ; * = Emp. aVilla Diego. Posicion nomnal del cambio Via 1 y 2 para
] 000295 Cabin Nro 15 29941 2923 ﬁ‘;‘_ | circular por Division San Micolas. :
e = % OTRAS ESTACIONES: L
Ll;" 000298 Cabin Mre 13 3038 295,7 ? Cod. Long.
i - SO ey
S 2.1 g 01330 i 500 ‘ Villa Diego 1FP 4.1
~ | 000297 Cabin Nro @ ZONA 65e| 301,1f FArR
s Zaona Villa Diego:
== 4.4 ROSARIO} : Taller de Locomoloras
e - B 3.2 « Talller de VVagones
5 £ OTRAS RESTRICCIONES:
: 3 Peso maximo por eje: 20 Tons,
15-i Cabin Nro &
LIMITES DE EMPRESA:
| F.Km.94.700 (Zarate) Limile Concesion NCA. "
P.Km.94 Palo 10 (Zarate) Limite Operativo NCA,
: Villa Diego concesion NCA (Division EP FEPSA)
| 5 : : Empalme Villa Constitucion cambio que conecta Playa del Empalme H
| LOCIDADES MAXIMAS: ' con Via principal de BAP.(Division 28).
( h ' ! Desvios Eslacion | Capacidad
Pasajeros Cargas - |Rarculares yP.KM. | Vagones i
| : . , | Aceros Parana Sanchez 50
Via 1 Via 2 Via 1 Via 2 _ : 226.100
‘ PKm.84.0- {150 a0 a0 50 50 1 Punta Alhear Alvear . 90
JAM, 2l . AR 7P
| PKm1150-14135 90 100 50 50 | o
;E:Hg}g :g; g gg gg % gg BARRERAS MANUALES: (AVISO RADIAL) H
iim;g?g 3 glg 192% :TD i gg Fara comunicarse con el Opeiador de bameras, se colocara canal 8
AMeU1.S - . dlando aviso de cierre a una distancia no menor de 1500 Mis.
P.Km.224.0 - 256.0 120 €0 S0 50 El siguienle cuadio delalla el codigo de cada barrera y su poste
P.Km.256.0 - 256.7 20 50 20 40 kilomelro: I
E.Km.E?E.? - 2?%.5 120 1EEI' 553 % dh.
Km272.5-297.3 120 20 PKm.__| Codigo ] PKm. Codigo | PKm. ] Codigo
P.Km.297.3 - 304.0 70 80 gﬂ S0 94,200  Of 215,120 11 206,400 22
P.Km. 65.0- 72.0 60 60 50 40 110,200 03 226,420 13 303,800 24
133,920 04 239,260 14 304,200 25
148,660 05 255,660 15 65,990 26
) 149,330 o0& 272,850 16 69,530 27
Se—— 152,790} 07 2734001 17 703301 2
b 183,660 08 291,660 ia ZONA V., DIEGD
1 171,300 09 204300 19 [ 6.300 01
2 189120 10 294,920 20
2 i:w -
|
: - _|*:rIL
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_DIVISION SUNCHALES

[ DIVISION SUNCHATES

= e PR A C TONEY e - —
| | Est” Long. | Radio [ ES’I'A(,HJNE‘} 2 Sistema | R -'IESTIWTRHUCCI S TN R
Nurnen:-rl\f.?da! Nl St YOITRAES: KM I-(I':.ﬁ 1 A = - = = = -

------------

21 oooaot 1 s

CONTROL DE LA CIRCULACION:

A f A.UV: Se utilizara entre Cabin 7 y Sunchales.

10 Cabin Nro. 7
1.7
Cabin Nro. 305 307,4 17

3.3 C
Sarratea AUV 310,6 s0f:]

3.3
Gro, Baigorria

12.6

SAN LORENZO FATIO 3265| 202 | P.Km. 325.0 - P.Km, 327.5
8.6 T,FEP A |

S | Bdo. de Irigoyen: P.Km. 403.0 - P.Km. 406.0
Aldao e 29,55 Sunchales: P.Km. 545.0 - P.Km. 547.0
16.6

881 | 1|10 Serodino
2111} 13.1 o | Distancia Minima de proteccion: 1500 metros.
Clarke 3849} 592w | NORMA 320
16.2 o
Diaz
23.4
B. DE IRIGOYEN P,T,E
16.5
Galvez
185 .
11| S. Martin de Tours 4365| 1308
120 16.4
Santa Clara 4527 1472f

1 000308

| e LIMITE OPERATIVO ZONA ROSARIO:
§:1i{ 000311

Via Principal: Sefial entrada avanzada Nro.2 Cabin 7.

| 000314 atag|  a3f

NORMA 309.

850

.- 000327 San Lorenzo:

| ] 000335 | 978

AUV 3518 46,1 |

000351 NORMA 313

I 0003ss

Barreras Manuales: (Aviso Radial)

03] oooses 11| 754fS

Para comunicarse con el Operador de barreras, se colncara canal 8

dando aviso de cierre a una distancia no menor de 1500 Mis.

= PATIO | 4044

: | 000404 e

El siguiente cuadro detalla el codigo de cada barrera V¥ SU poste
kilometro:

| 000421 EMT 4210] 1153F4

Barreras Barreras Barreras

P.Km.
421,210

e
O]

8984y 2 P.Km.

307,310
207,800

000437 Codigo

01
02

P.Km. Codiao

09
10

Codigo
17
18

i

i

351,480
352,030

e
"

878

i 000452 452 480

| 000463
“+-1 co0474

| 000484

953

a8

10.6

Mariano Saavedra
11.3

Sa Pereira T
34.5

Cruce a Nivel (LGB)

AUV

4747

4634

509,2

157 8§+

169,1

203.6

T T
L e

R

D B e e
':":'“‘;.'.'“ W

i

#
|

e L e e o |
5 1

308,660
309,800
310,130
310,400
311,300

a8

380,830
381,300
404,200
404,700
418,820
420,610

11
12
13
14
15
16

510,180
510,660
511,150
511,780
312,930
546,350

19
20
21
22
23
24

|

313,600
NORMA 341.

2.3

asg| 3 12]Hafaela I
1110f 26.5

Cruce a Nivel (LGB) L
8.1

R

2115

&
|

1 AT AR E

B g4 :
L DODS 42 Emp. San Lorenzo: Posicion normal del cambio por Via 1 para circular

por Division Sunchales.

Emp. Bdo. de Irigoyen: Posicion normal del cambio por Via 1 para
circular por Division Sunchales.

Galvez: Posicion normal del cambio por Via 3 para circular

por Division Sunchales.
OTRAS RESTRICCIONES:

NS TRUCCIONES ESPRCIATES

Peso maximo por eje: 20 Tds.

=fy ",i_-ll.'a .

VELOCIDADES MAXIMAS:

Pasajeros

15
20

15
20

80

120
30

120
15
30
80

50
80
50
80

Cargas }

FP.Km. 4.8
PKm 48-307.3

F.Kkm.307.3 - 207.6
P.Km.307.6-310.6

P.Km.310.6 - 328.0

P.Km.328.0 - 370.7
P.Km.370.7 -371.5
P.Km.2371.5-420.0
P.Kmd4203

P.Km.420.0-422.0
FXmd4220-4290
PKmd4d29.0- 4400
P Km.440.0 - 480.0

P.Km.490.0 - 528.0
P.Km.528.0 - 546.1

S
"

!!
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DIVISION HERRERA'" :
T est [Long Radio | ESTACIGNES
- Numero "JE'dal N E * ..... NHI".I'I'IE'I 44
.l ooos46 | 874 1] 10| SUNCHALES TFMP
i 11.6
000558 | 972 Tacural
C 154
51 000573 | 892 1| 10f{ Palacios
R 2| 11| 87
C oDO582 | &c8 Las Palmeras
U 158
L] o0oses | 901 Monigotes T
i’-\. 10.4
C 000508 | 852 Curupatty
'.55'1 196
O] ooos2s | ase Arrufo
N 14.9
000643 | 884 2| 11| La Rubia E
N al13 126
"O 000855 | 899 Hersilia
R 17.0
“T 000872 | 1200 CERES TMF.P
B 16.0
2| ooosss | 714 Selva
% 33.3
| 000721 | 784 4/ 13{ Argentina
v 1] 101 26.7
{ooo7as | 772 Malbran
31.0
000779 605 Pinlo T
] 26.0
Q00805 789 Casares
155
000821 336 | 1| 10{ Real Sayana
2} 11] 153
000850 737 lcano
i 108
| | oooes7 | oo Colonia Dora
17.5
000854 | 1010{ 2| 11| HERRERA FT.P
' e R W
TR u_fm‘ TSP

VELOCIDADES MAXIMAS:

P.Km.546.1 - 547.1

P.Km.547.1 - 547 2

P.Km.547.2 - 578.0

P.<m.578.0 - 672.0
P.Km.672.0 - 680.0

P.Km.6B0.0 - 687.5

P.Km.B87.5-7224
P.Km.722.4 - 740.0

P.Km.740.0 - 768.0

2 Km.768.0-813.0
B Km 8130 - B46.0

= Km.846.0 - 864.1

'PAG

—_

‘| Sistema

Circulac.

PATIO

ALV

PATIO

AUV

PATIO

557.6

o513, 1

581.9

597.6

€08.0

627,6

642,5

655,1

671,2

688,1

721,4

748,2

7792

805,1

820.6

835,9

8466

864 .1

B8O

30
70

2383583883

. X = i ¥ TR T
At = k2, PR SR L
e e ———————

et
-." B
SIS
11 E 4. AmEg
AR
" o e
.
- 1
L
e

27.0
51,5 ';
619

126.0} !
175,3f~

2330},

259,0¢

na
“I
o
(5]
|

2858

8
n
TR

5

8

1090} S

14200 ¢

Eﬂg‘ﬂ g

il

s

4
= B
?_ b

. ﬁ :
%

§

——

i
in

f

|

DMSION HERREM

sty l\.ﬂ".-"'-\."‘."!'
T - L
v e = 'd

e r—

=Tl g R e -

“IN STRUCCIONES | ESPEGIALE‘S

‘L-' J:\.

CONTROL DE LA CIRCULACION:

AU.V; Se ulilizara entre Sunchales y Herrera,

NORMA 309.

Sunchales: P.Km. 5450 - P.Km. 547.0
Ceres:  P.Km. 670.0- P.Km. 676.0
Herrera: P.Km.B525-P.Km. 865.5

NORMA 313

Dislancia minima de proteceion: 1500 metios.

NORMA 320,
Bareras Manuales [Aviso Radial)

Para comunicarse ccn el Operador de barreras, se colocara canal 8
dando aviso de ciere a una distancia no menor de 1500 Mis.

El siguiente cuadro datalla el codigo de cada barrera y su posle
kilometro:

3

e R S S

F.F

e B et

s

Bameras
Pxm._| Codigo
671,600] 0Ot
672 420 02

| ubicscion |g

Desvios Parliculares

, W

NORMA 241,

La Rubia: Posicion nommal del cambio Via Principal
para circular por Division Herrera.

OTRAS RESTRICCIONES:

Peso Maximo por sje: 20 Ths.

(1

i
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[ D BMSIDN TUCUMAN _DIVISION | Y 1UC UMfL“"’ i anei ]
B R Ii*JS'l‘ RUCCIONES 1".'.!1‘&1"51{31[ﬁn‘li_i'sa‘d ST
{ nfsliiio T “Normad4] Circulac. | 2 iy
; g 1010| 2| 11| HERRERA TFP PATIO VELOGIDADES MAXIMAS: Patajeros Carcas | |
B ;._-: 503 P.Km.1077.0 - 1098.0 60 50 '
:b <~ ooos70 | eoe Lugones 8965| 323 P.Km.1098.0-1117.0 60 50 "
- C 285 - P.Km.1117.0 - 1150.0 3. ¥ eni 1000 ;80
I e b sl 51 1il Gacs oza0] c08|: P.Km.1150.0 - 1151.1 30 30
R 5 o PR P.Km.1151.1- 11522 70 50 "
t C|oooos1 | 788 Tabeada gs06] 865} € - P.Km.1152.2 - 1157.6 10 10
iU 17.5 AUV
L oocoss | s A T 968 1 104.0 | H Km. 1008.5 a Sgo. del Eslero 20 I
8 A 160 Cevil Pozo a P. G. Mendez (punta riel P.Km. 1152.8) 20
'E C|oooore | e28 Forres E o781 1140 | |
| O} oooses | sos| 3] 12| Beltran 0875 12341 O NORMA 30s.
i N 1}10] 10.1 ;
I { 0o00se | 535 Viimer 097.7| 1335} rlemera:  P.Km. 862.5-P.Km. 865.5 "
N 105 H La Banda: P.Km. 1005.0 - P.Km. 1010.0
| O] ooto0e | 650 LABANDA  TFMPE PATIO | 1o082| 1440f | P.Kn:.1008.2 y Sanfiago del Estero
1 R § 7 Cevil Pozo: P.Km. 1141.0-P.Km. 1146.0
5 T'| 001010 Cruce (LGB) L 10000] 1457f Entre Cevil Pozo y P.G.Mendez
i B e Tucuman: P.Km. 1156.2 - P.Km. 1157.6
i 001039 | 290¢f Chaupi Pozo 10391 1749
13.1
oo10s2 | | 1] 10] Ardites T 10523 | 1880
21 11] 169 ‘
| cotoss | 300 Gramilla 1089, 1 204.9 Todos los renes qus operen en los desvios Ingenio San Juan,
oS Molino Cotella, Y.P.F., Ingenio Castenia y ramal a P.G.Mendez,
ﬂ o T AR e H eslaran bajo las ordenes del Jele de Patio de Cevil Pozo.
i 17.0
ok o a0e Supte Ledesma - 1088.2 sa40l Todo tren entrando a Tucuman Playa estara bajo las i.nsirucciﬂnes
e 146 del Jefe de Patio Tucuman.
o1 e 11128 248.6}= ¥ ’i Para comunicarse con el Jefe de Patio Cevil Pozo debera colocarse
_ | 16.2 : i la radio en canal 4.
E ~{oot12e | 817} 2] 11| Ranchilies 11290 2648
' 5114l 100 NORMA 313.
1i : S Cruce (GB) . 1139.0 2748] | Distancia minima de proleccion: 1500 metros
I 08 ‘ =
. lootiao | 822 Cruz del Norte ' 11398 2756)
| 42
; _- e & e F'ﬂlﬂ BTEME | PATIO 1441 E?Q.EI = CTRAS RESTRICCIONES;
i _ 6.0 : . | e Peso por eje: 20 Tns.
toot1so | a3s Ablerales AUV 11501 | 2858} =' Ramal a Los Ingenios: Solo se permite la circulacion de Gruas
TS ; s .:___ s 3 de 35 Tons. ;
001158 5} 14| Tucuman Playa MPT PATIO 11576 2933 Ramal a Santiago del Eslero; Sobre el Puente del Rio Dulca
: ‘2 (P.Km. 1013.518 - P Km_1013.800) solo pueden pasar Gruas de 35 Tons.
VELOCIDADES MAXIVAS: SR e
Pazairos  Canges I elementos TAKRAF,
bKm. 8980. 8280 & 50 ]
;Em gigg g;gﬂ gg % LIMITES DE EMPRESA,
PKm. 976.0- 1008 1 100 50 PXm. 1157152 Turuman Limite concesion N.C A
P.Km. 1008.1 - i014.4 40 30
FP.Km. 1014.4 - 1025.0 100 50
P.Km, 1025.0 - 1037.0 40 30
F.Km. 1037.0 - 1075.0 60 50
P.Km. 1075.0 - 1077.0 30 30
!

ey E n.
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DWISION IUC U

e e e e

BARRERAS MANUALES: (AVISO RADIAL)

|...-._
—

Para comunicarse con el Operador da barreras, se colocara canal B
dando aviso de cierre a una dislancia no menor de 1500 Mis,

|
|
; ! El siguiente cuadro detalla el codigo de cada bamera y su posle

P kilpmelro:
__Barreras Desv. Parliculares Ubicacion | Cap. Vagd
P.Km. Ingenio Cruz Alla 1141783 a0
1008,550 | 01
1144,470
1148,900
1155,000 {
1155,190
1155,350
1155,500| 0
OTRAS ESTACIONES:
01 50 SANTIAGO DEL ESTERQO (Intercambio LGB)
DIVISION CANADA DE GOMEZ 5]
Est |Longitud | V ] (8 { - | Si Prog. |
Via FEiseR SR SR |
L Numero| Auiar | PINI S| ‘Normadd|Circulal kv | km |
.| 000304 6| 19 Rosario Norte 2.2 e
2 i 0.5 ;.'
| 000303 { Cabin Nro. 5 2.7
1.3
1] oo0302. ROSARIO PARADA ZONA 40
| R 08 PTFU
| 1 000301 Cabin Nro. 7 ROSARIC 48

0.7
I L. | 000299 CabnNo.B 55
Al 5.0
Antartida Argentina 6.5
2 6.8
vV Funes AUV 16.4
P 0.2 |. . |
Roidan 256
11.0
6] 1§ San Geronimo T.P PATIO 36.7
5 13 11.9
Carcarana 485
9.9 ALV
Correa ErE'..-'EnII
136 |
1 5| 14 CANADA DE GOMEZ PATIO 373,1
FTMEP

\JELDGFDA[}ES MAXIAS:
Pasajeros Cargas

Viali Via2 Vial Va2
Cabin 5 15 15 15 15
Cabin 6 1 15 15 1§
Cabin 7 15 15 15 15
Cahin 8 1§ 15 15 15
| PKm. 22- 27 10 10 10 10
PKm. 27- 55 : B0 60 40 40
P.Km. 55-373.1 B0 €0 S0 50
CONTROL DE LA CIRCULACION:

Via Principal 1 lado Sur ascendente

Via Principal 2 lado Morle descendente
AU.V: Se ulilizara entre Cabin 8 y Cafiada de Gomez.

Apendice al R. O. se uliliza entre Rosario Norle y Cabin 8.

PAG 12

|
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DMSION GiNAﬂA DF GOMEZ

n n e A INSTRUGCIONES ESPECIALES

LiMFTEE ZONA ROSARIO: (CABIN B) :
Via1 P.Km. 5.5
Via2 P.Km. 5.7

NORMA 209,

San Geronimo: P.Km. 35.0- P.Km. 375
Cda. de Gomez: P.Km. 70.0 - P.Km. 374.0

NORMA 313.
Distancia minima de proteccion: 1500 melros
NORMA 341.

Emp. Cda. de Gomez: Posicion normal del cambio para circular

por Division Cda. de Gomez.

Desv, Part. Ubicacion | Cap. vagones
Tankay S.A. 36,800 60
S Geronimo

LIMITES DE EMPRESA: (CABIN 5)
Senal 12 Cambio 19 Limie Concesion NCA.

BARRERAS MANUALES: (AVISO RADIAL)

Para comunicarse con el Operador de barreras, se colocara canal 8
dando aviso de cierre a una distancia no menor de 1500 Mis.
El siguiente cuadro delalla &! codigo de cada barrera y su poste

kilometro:

Bageras Bamaras Bareras

_PKm. | Codigo | PKm. 1§ Codigo | PKm, | Codigo |
0,976 (o} 25.200 10 | 49,120 19
1,140 02 25,830 1 49 400 20
3,230 03 25,950 12 43 800 21
4,790 04 26,020 13 | 58,100 22
7,200 05 26,150 14 58,700 ik
8,530 08 26,410 15 59,000 24
9,200 o7 36,370 16 71,000 25
9 800 o8 48 930 17

. 248601 Q9 432.050 iB

OTRAS RESTRICCIONES:

Peso por eje: 20 Tns.

Se auloriza el paso de dos o mas unidades tractivas sobre Puente

melalico Rio Carcarafa, respelando las velocidades maximas eslablecidas.

|

—r——
S
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DIVISION VILIAM
Est Lungrtud v EETACI@NES

X L‘-‘I WS! GN VHJA MARM

S~ INSTRUCCIONES ESPEE‘IALEE REaE
NORMA .31 3. . |

S}stema

Via Radio | ,, okt "

iyt Rt A
H '|:\."\.'\...I..

Numero] _ Auxiliar £ N ¥ 44 Circulac{ KM KM | | Distancia minima de proteccion: 1500 metros.

020073 | VIA 3 760 5| 14 CANADA DE GOMEZ PATIO | @731 790} {{  NORMA341.

VIA 4 1300 50 FTMPE It Empalme Las Trojas: Pocision normal del cambio ramal a Villa
020078 5 Las Trojas E 378, 1 5.0 1? . Eloisa para circular por Division Villa Maria,

V 15.0 AUV vﬂ |
020108 450! P Armmstrong T 393,1 20,0 Hi i BARHERAS MANUALES: (AVISO RADIAL) Barreras 1 Barreras

20.9 SR Para comunicarse con el Operador PKm. | Cod. | PKm. | cCd
020128 525 TORTUGAS  TFP PATIO 4139) 409 C ‘ e Barraras, se colocara canal 8 373270 O1 459,200 | 10|
9.1 Ui dando aviso de cierre a una distancia s73400| o2 | asesoo| 11
14 Gral Roca 4229| 50,0 E‘ I no mencr de 1.500 mits, 373,520 03 477,200 | 12 .
1)1d 182 AUV A El cuadto ubicado a la derecha detalla aa600| o4 | asoma0 13 I

020156 680 Marcos Juarez T 4413| 882 C. oelalla el codigo de cada barrera y su 393,300
18.4 ‘,I | coste kilomelro. 422 700
020174 730 LEONES ~ TFP PATIO | 4s06| 8esf O 440,750
17.4 ]\f | OTRAS RESTRICCIONES: 440,880
1 020192 651 San Marcos 476,9| 104,0 —esoporeje:200Tons. 441,400
205 il "DIVISION mRﬂc}BA

Est [Long. |V : :-: ESTACIQNES Sistema| Poste Prog.

n

j 02C138 765

511,370 14
539,610 15
554,020 16
554,400 | 17
254,530 | 18

!8%‘35&&

-
—

020222 796 Bell Ville T 49751 1245 E:H |

EE L | e : : g prreatl s
ih T : W T u - - o ® e o . ] Ty .:
; uv Sk Hadip §oiirsE, Wiy gt it Y i o d e i
: o T e L T
b I 1 __:--_:.__1|':. = : ."' i r".\. .'..,

Vada|P | Nf S i NGRS S Circulal K KM |
s00| | 3| 1dviLLaMARIA TEEP PATIO | 554.0 000] |
34.4
0304 | 8a2] | 3l 1 j JAMES CRAIK  EECT 589.3 344l
4} 13 169
020321 840 Oliva 6062 5130
17.6 |
‘A-1020338 | 902 Oncativo T 6238 68,91
5 0.8
L1 02034 | 1138 Manfredi avv | 6337 7871"
A 9.2
Clo20357 | 935 Laguna Larga 642,8 87.9|
13.1
0O} 020370 | 1027 Pilar ET 656.0 010l
| 4.0
| 020374 | 748 4| 13 RIO SEGUNDO EC.T.E 659.8 105,0}:
O 7] 1d 143
' .. 020379 | 785 Toledo 6743 119.3]:
13.9
L 1020393 FERREYRA E.TFP.MTA 688,2 1332
1 1.8
“::| 020305 Km. 690 690,2 135,0
1.7 PATIO
020397 v Km. 692 6916 136.7] 7

N20228 736 1] 14 Morrison 511,1] 1381 :T
3j 14 150 =k _
1 ozo2s 700 Ballesteros 52581 1531
e 288
% | 020279 s00] | 3] 194 viLLA MARIA PATIO | s549] 1819}l
? TFEP :

1 00279

mRemp. Zomo s ea®aa ]

- l.'
e Bl
H 2 o
= e prorerwt
e T T ; T PR L
5 n = -_." E

o INSTRUCCIONESESPECIAEES: < =

VELOCIDADES MAXIMAS:

i Pasajeros Cargas

Via 1 Via 2 Vial Via2

L 2SO O PR O e )

“ P Km.373.1 - 380.0 60 40 50 30

S0 30 40

6 50 30

60 S0 50

S50 50 50
50

P.Km.380.0 - 400.0 |
P.Km.400.0- 406.0
P.Km.406.0- 4143
P.Km.414.3
PKm.4143- 4470
| Prmaero-asno

- PKm.491.0- 5115

_ P.Km.511.5- 524.0

' P Km.524.0-547.0
P.Km.547.0- 5549

8
e

8 6 8.8 8 8.8

S
5 8

- i L 4
TN N aain Bd g 8
T TPl Ll ol
i =
E

3
&

~ P 4.9
ff 020401 7| 16 P.Km. 595.8 696.5 1416

3

I
|
r

il CONTROCL DE LA CIRCULACION:

Via Principal 1 lado SUR ascendente. VELOCIDADES MAXIMAS:
Via Pnncipal 2 lado NORTE descendante. H Pasajeros Cargas
T Vial Via2 Via 1 : Via 2
.Km. 554 9-591.0
NORMA 308. ; i "
Cda.de Gomaz.P.Km. 70.0 - P.Km. 374.0 |  P-Km.501.0-8033 80 50
Torlugas: P.Km,. 412.0- P.Km. 4145 .
Leones: P.Km. 458.0 - P.Km. ¢61.0 - Eulign. 60R- LS00 = 40
Villa Maria:  P.Km. 5495 - P.Km. 557.0 P.Km. 620.0 25 25 25 25
]i P.Km. 690.0 - 696.6 0 3 2n 2

—— e
S — ——— P = o
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< INSTRUCCIONES ESPECIAT) shsskssi D)nf.f.a;m- m HF m
—— L — Al ..-'.__" ."_"__"""'."_'..'. ::'.._..'..' i~ '."-:.'.' e e e ‘-‘—- ': "': ""' :—E_""-.- ;E 5
CONTROL. DE LA CIRCULACICN: _ | :l
i Via Principal 1 lado Sur ascendghlg3m 302 7 SR S ST Bhnsat }‘
¥ r i -3 A i
Via Principal 2 lade More descendente Lo f I
VELOCIDADES MAXIMAS:
NORMA 309. s Cargas
m {0 - 136.0 a0
Villa Maria: P.Km. 549.5 - P.Km. 5§57.0 &
I
Ferreyra: P.Km.&87.0- P.Km. 6961
Todo tren entrando a Ferreyra circulara bajo instruccion
del Jete de Palio. NCIEMA S8, kg
MORMA 313. j’ Rio Cuano:  P.Km, 129.0 - P Ken 1360
Nistancia minima de proteccion: 1500 metros. Q.Y Saslield: P.Km.380- P.Km. 420
Ramal Kilometra 136.0 (\Via V. Mercedas BAP) hasta Empalme a
Cordoba, 105 trenes circularan bajo fas ordenes del . lele de Palio
Hio Cuarto.
MNORMA :
e _ Villa Mana: P Km. 3.0
Pilar: Posicion normal del cambio ramal Villa del Rosario Gral. Deheza: PKm. 63.0-68.0
2 T |
para circular por Division Cordoba. |
Rio Segundo: Posicion normal del cambio ramal a Rafael Garcia, NORMA 313
JPRTR GHENIa YT Pibvsor Grrioa. Dhslancia minima de proleceicn: 1500 melros
James Craik: Posicion normal del cambio ramal a V. del Rosario 1
para circular por Division Cordoba. NORMA 341,
" OTRAS RESTRICCIONES: Empalme a Cordoba. Posicinn normal del cambio ramal 2 H. Tercero para
Peso por eje: 20.0 Tons. circular por Division Deheza,
LIMITES DE EMPRESA: Barreras Barreras Empalme Chucul: Posicion normal del cambio ramal a Femal, para circular
' por Division Deheza
P_Km.696.158 Cordoba Concesion NCA P.Km. Cod. PKm. |Cd : Dalmacio Velez Sarsfield: Posicion noimal del cambio ramal a R. Tercero para |
554,670 0t 642,700| 10 circiilar por Division Deheza. ;
BARRERAS MANUALES: (AVISO RADIAL) 555.330 02 643270 11
Para comunicarse con el Operador ge 555,880 6596201, 12
Barreras, se colocara el canal 8 589,080 660280 | 13 OTRAS RESTRICCIONES: i
dando aviso de cierre a una distancia 589,750 660,400 14 Peso Maximo por eje; 20 Tns. Villa Maria - Rio Cuaro.
no menor de 1500 metros. 605,930 08 692200} 15 !I
El cuadro ubicado a la derecha delalla 606,630 o7 6893990 186
| el codigo de cada barrera y su poste 623,800 08 695,740 17
kilomelnco. 524-3‘:0__._(}9 - | Fnlre DV 5 v E ime Ct Has G de 35T lob
] | =nlre Sarshekd vy Empalme Chucul las Gruas de 35 Tons. debaran
I DIVISION DEHEZA ik -_._.__,lt? S -
R I R e R R T T crrcular a una velcrad maxima de 30 Kmin.
Est. Long. | Radio |7 RN TAK S:70 Sisterna l
' Numero | Vada | N} sl y 4414 Circulac
—
21 11} Kilometro 136.0 il
4.3 i 2 1
LIMITES DE EMPIIESA
020559 777 RIO CUARTO hiEe PATIO
oy '8 P Km. 136.028 Rio Cuailo limite Cencasion NCA.
020558 Empaime a Cordoba E I
e 5 > GARRERAS MANUALES: (AVISO RADIAL)
G 020552 632 l Las Higueras Pala comunicarse con ef Oparador da baneras sn colocara canal 8
4
{ | b dando aviso de cerre a una distancia no manor de 1500 mils.
b |
R’ DEE'E_E 484 i Chucul El siuente cuaoro detalla el codigo de cada barrera y su poste
C ! 3.4 : kilrwmnalrinn,
114 020534 | Emp. Chucul I
SN !
L’ ; 141
A 020520 630! ! |cCamerilo AUV
C 17.6 __Barmeras _| Daswias Partculares Libicacion | Cap. Vag
“1:{ 020503 632 Gral. Cabrera TR TP
l[ﬂ 10.3 131.308) 4} Eanncoy Cia SR 132 760 20
PEN DEDd-gE EEE Gra{ th?_ﬂ T PF‘-TID ngvir_:a iﬁlr_ﬁrn”_;_uﬂr.nﬂ 1:}"{{'.‘_.33
‘ Q96 = : Deswvins Intaimedios 135.086 H
N 020482 593 Las Perdices
) 96
R{ 020467 967 D. V. SARSFIELD PATIO r
o 215  MTEPE =
T 020450 550| 2/ 11| Arroyo Cabral AUV
B | 3| 14 187
020279+ 500 3| 12 VILLAMARIA ~ TFEP PATIO
I
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DIVISION PEYRANO |

I Est Long. | Radio ESTACIGNES ~1Sistema ¥ Bosia Prog.
Numero] Vadal Nl sl 7 ‘Normadd|Circulac. | kM | Kkm s s
040023 Victoria 244| 000 B DIVISION PEYRANO : x
7.1 | o f Long. | Radio fiiiiE: Posts | Prog

040031 Emp. Bancalari as| 7l N | Numero | Voda |N| S _ KM | kM|
35 - 040304 - 542 3| 13 Maizales 43| 28790 I
| 040035 El Talar asg| 103 :f e 8 4
a5
040038 Lop=z Camelo ana| 138
6.1 ._ 3
040041 Garin Red 44,4 190}
a7 . FEMESA
040047 Maquinisia Savio 48,0 23.6

¥ 19.6 [g
1 040324 512 Fuentes | AWV | 32e0| ao7sESE

16.1 N

Rif 040340 40| 3| 13CASILDA  TFPE PATIO | 3406| 036bill

- | L o Ri f . 3 e i

040051 Mathau
35 . 3 i

sa0] 20s| 8

0400587 : Zelaya 57.9 334 i o |
VELOCIDADES MAXIMAS:

Yaafh o o] B

i1.7
0400869 Los Cardales 63,8 45,1
11.7
040082 Capilla del Sefor : a1,5] 56.80
19 4
D4A0103 830 Solis 100,92 76,2}

1.7

Cargas I
P.Km. 801 -104.0 40

PKmM.1040  -2285 50
PKm.2285  -340.4 40
PKm.3404  -3732 30

040114 | 858 VAGUES  TFEEC 1135  879] CONTROL DE LA CIRCULACION:

58
040119 2o SAnioniode Areco T 118.0 93.7
154
040135 243 Duggan 133.5 1091
15.2
040150 901 Capitan Sarmiento 148.8] 1243}
15.1
Q40165 109 La Luisa 164,0 133.4)
e 16.1
040182 ans Arraciles T ALV 1806 155,518
6.2 |

Desde el P.Km. B0.1 los trenes circularan bajo jurisdiccion

il de FEMESA,

it R o S W i N - R D
2 O Qb O

L

NORMA 309

—_—

b ad ch i

vk B

Pergamino: P.Km.227.6 - P.Km, 231.5
Peyrano: P.Km.276.0 - P.Km. 272.0
Casilda: P.Km.339.0- P.Km, 342.0
-; C. de Gomez: P.Km.372.0- P.Km. 374.0

A e

~

NORMA 313

L R Lo 186.7| 6170
[ : ' B0
ey o : 194,7| 1697} |

]? Al as . |
4 794 Maguine 2019| 188
9.5

040213 810 - | Urquiza : 211.5] 196915 Vagues: Posicion normal del cambio ramal a Lujan, para circular

5.9 Ha por Division Peyrano
(40220 £52 Fontezuela 2184 203.4}

Distancia minima de proleccion: 1500 metros.

NORMA 341

Peyrano: Pasicion nomal dal cambio ramal BAP a Pearson, para
i Z circular por Division Peyrano,

PERGAMINO TATF.EP EATIO 220 8 2136 Casilda; Posicion nomal del cambio ramal a Firmat, para
_-__;: circular por Division Peyrano

16.5 : _ Casilda: Posicion normal del cambio ramal 2 Cda. de Gomez. para
040246 250 hMaruel Ocampo 247,5 2301} - circular por Division Peraz.

12.5 ALV _ Caa. de Gomez: Posicion normal del cambio via prncmpal. para
]l N4r259 760 El Socora 2E0.7 2126} 3 ' circular por Division Cda. de Gomez.

fmi]

’ 040270 opo| 7| 1

Prial i dasd

16.5 :
040275 | 831 7{ 18 PEYRANO ETP | _ PATIO 274.1}. 2591
“ 3| 13 104 .
N40286 Cruce Francisco Paz L AUV 2859| 2695} B A
i! ' 18.4 =
|
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{__DIVISION PEYRANO

e e ——— e o = = T T

K
T

OTRAS RESTRICCIONES:
Peso maximo por eje:
Victoria - Casilda 20.0 Tons.
Casilda - Cda. de Gomez 16.0 Tons
Entre Casilda y Cda. de Gomez, se prohibe la circulacion de Grua

ylo elementos TAKRAF.

LIMITES DE EMPRESA:
P.Km 80.114 Capilla del Senor Limite Concesion NCA.

BARRERAS MANUALES. (AVISO RADIAL) Barreras Barreras

Para comunicarse con el-Operadort P.Km. Cod | PKm. s
de Barreras, se colocara canal 8 148.400 | O1 | 230.300 | O7F
dando aviso de cierre a una distancia 149300 | 02 | 230.500 | OF
no menor de 1500 metros. 180000 | 03 | 230.800 | 08
En el cuadro de la derecha se delalia 227300 | 04 | 231000 | 08
el codigo de cada harrera y su poste 228.600 | 05 | 231.300|
kilometrico. g 230.100 | 06 | 231.500 | @

EL CUMPLIMIENTO DE LAS
NORMAS E INSTRUCCIONES
ESPECIALES, BRINDAN
SEGURIDAD Y EFICIENCIA
EN LAS OPERACIONES

DIVISION COLON

Esl Long. | Radiof: " ESTACIONES Sistema | Poste _F‘rr:a;
3 Numero] V 2da _'Norma 44 Circulac] km KM ]
i“fi 040230 980 PERGAMINO T, FEMP _EE'.E Eﬂﬂf
i ; 5.7 PATIO }
4. | 060008 Emp. A. Junin E 5.7 5,7
| 060027 520 Mariano H. Alionzo AL 26,8 26,8 #
98
N/ oenoaz 502 El Arbalito 36| ase| S
{:} 15.1 L]
R 050052 823 Celon 51,71 517 i{r
T 154
'E | cencs7 ass WHEELWRIGHT TEP PATIO 67.1| -67.1
s 1256 |
? 080030 580 Labordaboy AUV 77| 797 A
¥ 158 =
050096 | _BAP Melincue T ! __BAP | 955| os5 ____

... INSTRUCCIONESESPECIALES

VELOCIDADES MAXIMAS:

Cargas
P.Km.0.0-94 6 40

CONTROL DE LA CIRCULACION:

Eslacion Melincue: Los trenes de NCA circularan bajo
jurisdiccion de BAP.

MNORMA 309
Pergamino: P.Km.2276-F.Km &0

Wheelwright: P.Km. 66.0-PKm. B8.0
NORMA 313

Distancia Minima da proteccion: 1500 metros,

NORMA 241,

Empalme a Junin pasicion normal dal cambio ramal a Rojas para
crreular por Division Colon.

Wheehwright- Posicion normal del cambio ramal BAP a Sania lsabel
y Pearson, para circular par Division Calon,

LIMITES DE EMPRESA:

P.Km. £7.862 Wheelwrigh! Limite concesion NCA lado norte (Sania Isabel),

P Km. 66.598 Whaelwright limile concesion NCA lado sur (Pearson),

P.Km. 93.120 Melincue limits concesinn NCA lado sur (Colon).
OTRAS RESTRICCIONES:

Peso maximo por gje: 20.0 Tons.

BARRERAS MANUALES: (AVISO RADIAL)

El siguisnte cuadro detalla el codigo de cada barrera v su poste

kilometrico:

Barreras Desvios Particulares Ubicacion | Cap vag.
P.Km. Cod.
230,100 05 | Molinos concepcion 2,600 30
230,300 | 07 Fergaming
230,500 | OF | Granos Argentinos 5,500 20
230,800 | 08 Fergamino
2310001 09 {ACA 6.100
231,300 10 Pergamino 20
231,500 10

h

|
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= F= i e }']' — —— I = ——— —— —
|__DIVISION CHABAS — "~ DIVISION PEREZ -
Est Long. | Radio - EST s, alsiemai osie rog. e '_ e e — e
. = Est Long. V | ESTACIONES /| Sistema| Poste | Prog
Kol ada T NE sl . Norma 44 | Circulac{ kM i S - PR S T T .
: AP 743 0.00 srigiit I EREh Lt BN iE e
. { 0680096 | BAP Melincue E.T.EC B : K _ i sgseniid]
ero Viagda | N P s 44
I8 5 g o . e AN Sl _—Normadd | Circulaj km KM__|
] il o | TS . I3
i FaEn (4 il 1] 000297 6] 15 Cabin 9 658 | 0.00 |[:i:
" | 050008 570 | 5| 14 FIRMAT TF.EL. 51, o e : 2
050 S C 2VP ZONA {8
i"] D e - : :-: . .
I AUV ams| ass) - | O coozss Cabin Nro 13 ROSARI]  3038| 000 [
m . 155 1 o
| 050085 AL e : ‘ E 3vM| 2.3 iE
14.1 Qe o
X welS S 030001 Perez ) 16,3 3.3}"S
N | 050071 790 Chabas T PATIC 24.7 96| O T
< . rros] HELE
O 13, . _ R E | 050012 620 Zavalla AUV 270 139l:E
R | osoos7 R3S Sanford AUV 1.3} 6301 { B 15 ' HE
ik 11.3 = e o .| 050027 7901 6| 15| 2VP | Pujalo 42,4 29,3
- : : : - 4 Akl
It &= | 050048 Empalme a D. V. Sarsfield Tnih 5114 15.1 |
3.9 E PATIO ; - N
=7 ¢ 28| 5 v 800 Ex-Playa Candelaria PATIO A
TFEP 57. 2l '. :
040340 400 | S| 14 CASILDA Il -¥.| 040340 400| 5/ 14 CASILDA T.FPE 57.5 44,4 | 88
R INSTRUCCIONES ESPECIALES st S
e R L UV INSTRUCCIONES ESPECIATES (4 i
VELOCIDADES MAXIMAS: —_— —-——--——-—-—-—E'-S—— aLE e
VELOCIDADES MAXIMAS:
" Cargas :
2N Pasajeros Cargas
: 5 Via1  Via2 Via 1 Via2  Via3
P.Kim. 64.2 - Emp.a D.V.Sarskiekd Cabin 13 - P.Km. 16.3 40
, = 40 Cabin 9 - P.Km. 16.3 50 4
Emp.a D.V Sarsfield - P.Km. 94 & . 16. 50 0 40
]I P P.Km.16.3-56.2 40 40
NTR -
CONTROL DE LA CIRCULACION CONTROL DE LA CIRCULACION:
Via Principal 2 Lado Norte descendentes (Perez a Cabin 9)
Via Principal 1 Cantro ascendente (Perez a Cabin 9)
: : =bi s A Via Principal 3 Lado Sur (Perez a Cabin 13)
| Eslacion Melincue: Los Iranes NCA circularan bajo jurisdiceion ALLV: Se utilizara entre Cabin 13 a Casilda y Cabin 9 a Perez.
- Apendice al R.O., se ulilizara en Cabin 9y Cabin 13. s
. 14 de . BAP, . :
! e ReeL celco bl THC RIS S Distancia desde Cabin 9 a Perez: 4, 100 metros.
g NORMA 309
i Chabas: P.Km. 23.0- PKm. 2580 LAETES EDNA. ROSARIO:
F Cabin 9;
r Firmat: PKm.550-P.Km. 48.0 Via 1 P.Km. 65.600
! e : Via 2 P.Km. 65.600
E Casilda: P.Xm. 01.0 - P.Km._ 55.7 (Division Farezj Cabin 13-
NORMA 313, Via 3 P.Km.304.100
Distancia minima de proteccion 1500 metros. NORMA 309
Casilda: P.Xm. 55.7 - P.Km. 61.4
‘ NORMA 313
NORMA 341 l Distancia minima de protaccion: 1500 Tons.
Empaline a D. V. Sarsfield posicion nommal del cambio ramal a
: Cruz Alta para circular por DE‘-’i.SiCIr_\ Gr‘-albfﬂa. | MORMA 320
3 Firmat: Pasicion normal del cambio Divisicn C. de Buslos, para El siguiente cuadro detalla el codigo de cada barrera y su poste
': | circular por Division Chabas | kilometrico
; Bareras Desv Pan, Ubicacion | Cap vag
¥ OTRAS RESTRICCIONES: E K Cod _}AGAR CROSS S.A 56.8 30
| Pesn maximo por eje: 20 Tons 15.500 01 :
;_- 1B FCWY .DEF
; LIMITES DE EMPRESA: c6 100 03 ,
: | P Km. 73.400 Melincue Limite Concesion NCA lada Norte (Firmat). ::.-*.-j" ar) 04
: 120 200 03
LIMITE OFERATIVO MELINCUE: Senhal de entrada Nro. 4.
BARRERAS MANUALES: (AVISO RADIAL) ] NORMA 341
“ €l siguiante cuadro detalla el codigo de cada barrera y su posle Cabin 9 Pasicion normal del cambio por Via Principal para circular
kilarmetrieo: — : oor Division San Nicolas.
Barreras Desvios Padiculares I bicacion | C.ap. vagones | Cabin 13: Posicion normal del cambio Via 1 y 2 para circular por
PKm, | Cod Division San Nicolas.
55 000 01 Casilda: Posicion normal del cambio Via Principal para circular
55.900 0z por Division Pzrez.
I OTRAS RESTRICCIONES:
Peso maximo por eje: 20 Tons.
LIMITES DE CONCESION:
P.Km.16.6 limite Talleres Perez (FA).
|
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|___DIVISION ROJAS = - o [__DIVISION LUJIAN z e e v |
I——--n-\_ . e -T_ " e ——— I £ "
Est | Long{Radio|  .: ESTACIONES distema | Poste | Prog. = === =t =
et i3 Est Long. |Radio | .- “ESTACIONES | Sistema | Poste | Prog
| . \ . . Numero| V2da | UHF [ i° ~ ‘Normad4 Circulac] «wm KM :
Numerol V2daj UHF |~ . Normadd Circulacion] kM | KM T e F
Feerea] o R e e T - .| 040404 | FEMESA Lujan E FEMESA 45 3 4537 -
040566 Jumn 1EP PATIO 0,00 83.001 _ ;
120 BAP | (e ik e o
| o - | 040426 Cruce (F MESOPOTAMICOIL AUV 20.8 20.8)... .
040557 ah6 hgushn Roca 98 710 N mi
E 20.8 3
: 2b.2 ; -
' : O 040114 858 VAGUES ECTFE 000] o000[.S
N | 0dosat Cruce a Nivel (BAP) L a5 0 44811:S I R - t Uii
R{ 040520 | =03 Rojas T AUV 52| 3aslR &
T 204 .. |
E { cd0500 | 3e0 Ortiz Basualdo 665| 1a2(liis 5 3.
2 1 o R
| LY 4
? 060006 Empalme a Junin  E PATIO RO.8 0.00 | A i
l INSTRUCCIONES ESPECIALES |~ -
1!
VELOCIDAD MAXIMA PARA TRENES DE CARGA: 40 Km/h.
e s o I A e |
I -~ INSTRUCCIONES ESPECIALES
| { VELOCIDADES MAXIMAS:
VELOCIDADES MAXIMAS: i
1
| Cargas
Carnas
II P.Km. 0.00 - 45.1 40
PKm.000- 160 20 " 'L
F.Km. 16.0- 420 10
P.Km, 42.0 - 80.8 15 CONTROL DE LA CIRCULACION:
- CONTROL DE LA CIRCULACION:
: : Los trenes de NCA en Lujan circularan bajo instrucciones del
! Los trenes de NCA circularan desde P.Km. 252 7 bajo ek |
rsonal autorizado de F :
r' jurischecion d= BAP. aplicando la Noma 310 del R.O. de BAP || = i CisE
i NORMA 313,
¢ NORMA 309
] Empaime a Junin: P.Km. 0.0 Distancia minima de proteccion: 1500 melros |
b NORMA 313 "
Distancia minima de proteccion: 1500 melros NORMA 341,
| Vagues: Posicion nommal de! cambio Via Principal para circular
NORMA 341, par Division Peyranc. i
ﬂ . OTRAS RESTRICCIONES:
Emp. Junin: Posicion normal del cambin Via Principal para circular
i, por Division Colon FPeso maximo por eje: 20.0 Tens.
; LIMITES DE EMPRESA:
L : EE Ao E . g 2 =
OTRAS RESTRICCIONES F.Km. 45.1 Lujan Limite Concesion NCA,
: = LIMITE OPERATIVO ESTACICN LUJAN: Sefal de entrada Nro. 5 y 6. :
Peso maximo por eje: 19 Tons. I Los Cenduclores de trenes de NCA al aproximarse a estacion Lujan observaran la
En Toda la Division Rojas, se prohibe la circulacion de Grua yio posicion de los semaloros indicadores (Sefales 5 y 6) v si se encontrasen
g 5 KRAF a peligro debaran delener el tren a la allura de la sefal de distancia sin t
elementos TAKRAF. OBSTRUIR LOS PASOS A NIVEL.
LIMITES DE EMPRESA: A
P.Km 252.7 Jurin Este Limite Concesion NCA.
| BARBERAS MAMUALES:
El siguiente cuadro detalla el codigo de cada barrera y su poste I
kilomstro:
Barreras Dasvios Particulares Ubicacion Cap. vagones
P.Km. | Cod.
446001 O1
———————— — ———
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DIVISION CRUZALTA —

DI N CPT e -
Est | Long|Radio} . ESTACIONES . Sistema | Poste | Prog. D R . __.H__,*__r—g = 1
PEieRLE . de TR S ] - SN ) et 5 INSTRUCCIONES ESPECIALES bl i s
Numero| V 2da| N| S} * _ Norma 44 | Cirenlacion] KM | kM F o = = — = =
e e e —— ===
ASl A, Drm : 4
st : NORMA 309.
PATIO :
EmpaD.V.Sarsfield: PKm_ 625 - PKm. S7.5
040337 5] 14| Emp. a D.V.Sarsfield E 61,4 2.8 :
: | D.V.Sarsfisid: PKm.204.0- P.Km, 3080
G 12.7 Cl
= [ NORMA 313,
I |o70016 | 80 Los Motinos 735 155) 1 - SR :
] Distancia minima de proteccion: 1500 melros,
R 142 R
Clo7 i
i el . 180 Arequito 77| 27| C NORMA 320 BARRERAS MANUALES.
111 -1 ?
E El siguiente cuadre detalla el coadigo e cada barrera y su poste I
L | o7o04a | 790 Los Nogales 1005 425f L _
- - kilnmetnico.
A 105 .
{:' | c Peso por eje:
; .y - g | ' 111, . ,
l 070053 | B850 San Jose de la Esquina 0 23.0 I Bacaee Bl - Crtiz ARa: 18 Ton
0 B : P.Km., | Cod Cruz Alta - M. Buey: 15 Ton.
070061 7 Art 1183 13
: i 5 o el S1aES 1286 | 01 M. Busy - D.Velez 18 Ton
N a3 : N
SR ORMA 341,
. ] e
Koz UG S 14| CruzAlta L o Empalme a Casida: Pos:cion nommal de cambio Via Principal para
O 1]10] 216 . .
circular por Division Chabas
E 070002 | 850 Los Surgentes AUV 1504| e22f § OTRAS RESTRICCIONES:
S 200 s | Se prohibe la circulacion de locomotoras dal tipo G.T.22,
T |o7c112 | 870 Inciville 1704 1122f T | |
E 21 1 B
070133 | 955 Monle Buey 191,7| 1333) =
212 S
070155 | 955 Justiniano Posse 2199 1545) | g |
-4 |
182 ' | 3, £
v (070173 | 954 Ordofiez 231.1 1727 ' |
15.9 3 | I
070189 | 955] 1| 10| Idiazabal 246,2| 1886
2111 323 : |
070221 | 954 Pasco 2782| 2209§ = |
20.9 i | |
i r.q
020467 | 988| 2| 11| D VELEZ SARSFIELD PATIO 3080 2508fF '
TFMEP : |
L i , T — | S
— g : |
;- INSTRUCCIONES FSPECIALES | | G
| I
|
VELOCIDADES MAXIMAS: - | >
Cargas b
P.Km. 00.0-128.0 30 Q
PKm 128.0-151.0 20 L
i P.Km.151.0- 1820 15 |
__, P.Km.1820- 308.0 30 :
! En dias de lluvia se prohibs la circulacion entre Los Nogales
y Artleaga v Cruz Alta y Los Surgentes.
| LASLLAVES PARA ABRIRLA
N ;
SEGURO
|
i
F—-—-_.—-_.'‘‘'"'""""'_._"'''''"-'_—'——-----'---*"--——-—_.h_____,___ — _'—'_"'-'JJ
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LS

DIVISION C.DE BUSTOS

G e A i aa

" | Est | Long|Rado] . . ESTACIONES _ |Sistema| Poste
Numero| V 2ca| UHF | - Nnrrmadd Circulal Km
050092 | 570 FIRMAT FTEUP PATIO | 518
12.9

060131 | 564 Canada del Ucle 12,6
10.4

060142 | 641 Los Quirquinchos ALV 23,1
14.7

U | nso1s6 | 827 Berabevu 37.7
\ 165

'L E0173 718 Chafiar Ladeado 54,1

“ A 144

C|osote7 | 830 Corralde Bustos P | _PATIO | 684

] 206

Of os0201 | s67 Isla Verde 89,1

N 19.1

o+ |os0227 | 563 Monte Maiz 108.2

| O 16.2

E|oso243 | sea W Escalante 124,4

S e T

T{os02s2 | s58 Laborde 132.7

5 17.5

| 060269 | A0 Pascanas 150,2
228 AUV
060282 E72 Chazon 173.0
220
0503434 665 Licacha 185.1
v 158
F 1060330 | €56 Bengelea 210,9

| 21.9

080352 /ARG Olaeta 232.7
13.2

050365 944 Charrag 2d6,0
3.9

020534 Emp. Chucul F 255,9

; | ~_INSTRUCCIONES ESPECIALES
VELOCIDADES MAXIMAS:

Cargas
PKm. 0.0- 150 40
PKm. 150- 680 20
PKm.68.0- 2340 20
P.Km.234.0 - 255 9 . 39

Sactor Isla Verde - Monte Maiz cuenta con terraplenas desconsolidados.
Se prohibe la circulacidn por el sector en dias de lluvia.
Personal de Corral de Buslos debera mantener inlormado al PCT por el
u registro de la lvia caida.
MORMA 309,

Firmat P.Km. 3.0-F.Em. 55.0 (lado Meincue)
PKm. 3.0-PKm, 50.0{lado Chabas) via Tnangulo

C.ce Buslos:

NORMA 313,
Dislancia minima d2 proleccion: 1500 metros,

PKm. 685.0- P Km. 700

NORMA 320. BARRERAS MAMUALES.

000}

12,9

23,3

38,0

545

6B.9

89.5

1086

1248]

133.2

150,7

1735|

195,5

2114

2333 =

246,5| -

2564

D o T O e T i~ R o

Lodana
[l 1
FEr R T e —————— = =

El siguiente cuadro detalla el codigo de cada barrera y su posle
_kilomelrico
PKm| Ced | CEMUR S.A. 22.6 40
67.9 o
689 02

.

il

TOS

"DIVISION C.DE BUS

i
I
|

NORMA 341,

E_mparme Chucul: Posicion normal dal cambio Via Principal para
circular por Division Deheza.

Fimat: Posicion narmal de cambios Triangulo para eircular por
Division Chabas,

TRAS RESTRICCIONES:

Se prohibe la circulacion de locomotoras del tipo G.T.22.
| Entre Pascanas y Charras se prohibe |a circulacion de Grua

r CONTROL DE LA CIRCULACION:

Junta Nacional de Granos unidad 8 aclual A.C A, Plaria almacenaje
YPF y ESSO S.A, los trenes circularan a una velocidad de 10 Km.
Debido a la pendiente existente en el desvio panicular INDO S.A.
!I queda prchibido empujar por cola cortes de vagones ingresando a
la mencionada planta, debiendolo efectuar a la cabeza deal mismo.
Desde la planta hasla la estacion Cerana, para las maniobras de
egreso la locomotora debera ir a Ia cola empujando el rotte con

la colaboracion permanente del piloto o Jele de Tren quien prote-
gera los pasos a niveles calles @ de Julio, 25 de Mayo y 5.Martin
Tedos los movimientos de trenes an desvios particulares de zona
Cerana, asi como el ingreso a Limites de Concesion de la Linea

* Belgrano eslaran coordinados por el Jefe de Patio eslacion Cerana.

Distancia enlre Cerana y Terminal 6: 3500 metros.

Los irenes da la Linea Gral. Belgrano, seran acompafados por un

Il Piloto de NCA entre Empalme Triangulo y Terminal 6 y Empalme
Triangulo y estacion Cerana.

MORMA 309,
San Lorenzo: P.Km, 327.5- PKm. 325.0
Cerana: PKm. 3298 -P.Kin 3355

NORMA 313

Distancia minima de proleccion: 1500 metros.

yio elementos TAKRAF.
Peso por eje:
Firmat - Laborde: 15 Ton.
Laborde - Emg. Chucul: 18 Ton
[L__DIVISION CERANA g 17
Esl l_nng? F-:adin— : PE;TICIHHES Sish'::; F:::s!e Prog. =T
|L__Numerol v 2da| N 8| Norma dd | Circulac. | kM | ki
. | 000327 | 850 1 m‘ SAN LORENZO ETFP PATIO | 3266 o000
? 12 é
n 001402 Cruce (GB) L ALV 327 A 1.2
| 2.9
N{oot1408 | as0 Plo. San Lorenzo a07| 41f:S
l_O 1.3 t
‘Roo1407 | 700{ 1] 10/cERANA F.T.P PATIO | 3320 sal R |
23 1.5
E TERMINAL & 3355 3.9
SN TSN N— - et
Lo INSTRUCCIONES ESPECIALES - FERE
e ]
VELOCIDADES MAXIMAS: i
Cargas
{ PKm.05-54 a0
I

|
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_DIVISION SANTAFE e | 13
R e INSTRUCCIONES ESPECIATES.. ...

NORMA 341. ' |
San Lorenzo: Posicion nomal del cambio Via Principal para circular VELOCIDADES MAXIMAS:
por Division Sunchales,

OTRAS RESTRICCIONES:

Peso maximo por eie: 20.0 Tons. c "
-argas

LIMITES DE EMPRESA. [ FPkm 404 3- 4773 30
P.Km. 8.750 Limite Consecion MCA. (Triangulo ingreso a T.6)

ﬁ Pkm_ 477.3-484 13 20
BARRERAS MANUALES: {(AVISO RADIAL) 2

Para comunicarse con el Operador de barreras, se colocara canal 8

dando aviso de ciera a una distancia no menor da 1500 Mis, ;
El siguiente cuadro detalla 21 codigo de cada barrera y su poste ' I ECRITHOL OE LA CHELLAGION

_kilomelro:
__Barrera Desvios Pariculares Ubicacion ___{ Cap Vagongs |
PKm | Cod.| ACA 329,100 25
329700 | O1 Y.PF 229,300 25
3210001 o2 EssoS5.A 329,400 20

Sheil Capsa S.A. 330,800 20 Cargas deben hacerlo previa autorizacion del PCT NCA Rosario.
Indo S.A. 331,800 40 :
Imsa 332 800 40 : Los trenes de NCA que circulen entre Cabin 4 y plo. Santa Fa deben I

" Terminal & 11,750 200 hacerio bajo las Normas de FA (LGB.

Los trenes penenecienles a Ia Linea Gral. Belgrano, circularan
desde el P.Km. 477.0 al P.Km. 4825 previa aulorizacion del PCT NCA. I

—
—

Los Irenes que circulen enlre Empaime Triangulo y Sanla Fe

|

DIVISION SANTA FE 18

Est iof+" - 'ESTACIONES. ! {Sistema | Poste | Prog
Numero e '-::E::'-'-E'E:?:-:T':";:Fﬁ";l'ﬁ?:f : -.5- Circulac. KM KM il
C{oood04 | 704 | 2| 11| BDO. DE IRIGOYEN PATIO | 4caa| oo00liC NORMA 209,

115 ET 1 1 Bdo. de lrigoyen: P.Km. 406.0 - P.Km. 403.0

Kjooree | asm San Eugenio _ 4160} - Site R _ Emp.Triangulo: P.Km. 477.0 - P.Km. 484.3

339 NORMA 313 "

Distancia minima de proteccion: 1500 metros.
{00149 | 4ds Matide 449.9] 454 [iAx

P £83 zoid fe | NORMA a4, f

] 0C1523 s Sanio Tome A76.3 718 3 | _ Bdo. de Irigoyen: Pasicion normal dal cambio Via principal para
ﬁ 1.2 IEI cireular por Division Sunchales,

w1 001524 Cruce (GB) B L0k 731 N Empalme Trianguo: Posicion normal dal cambio para circular por

2.7 B Division Sania Fe.

]}N 001527 Empalme Triangulo , E ae03| 758

i OTRAS RESTRICCIONES:

o . s |
R

Rl i Peso maximo por eje: 20.0 Tons.
:R{ 001529 2| 11| Emp. Cabin Nra 4 (GB) ¢843| 798|zt "
‘R

LIMITES DE EMPRESA:

G P.Km. 480.270 Emp. Triangulo Est. SANTA FE (FA) Via Principal.
P.Km.477.510 Via de Santo Tome (Bitrocha)

} P.Km. 482.500 Via a Cabin 8 (LGB).(Bitrocha)

? ¥ P.Km. 484 840 Cabin Nro.4 (LGS) Via Triangub.

A b P.Km. 488,540 Via a Plo. Santa Fe (Intercambio LGB).

i - OTRAS ESTACIONES ||
e Codigo | Long Norma
gEee | Eslacion| Via 2da, __Eslagion 14 PosleKm,
R Sk 01528 500 | Sanls Fe T 4813
g T 01530 Santa Fe (LGB) 1

| e e Pio Sadla.le "

N el NORMA 320, Barreras

o Aplicar en Pasos a Nivel con Barreras 481,112 01
R Manuales. 482435] 02

El cuadro de la derecha indica =l 484 500 03 |
codigo de cada barrera y su poste 484,928 04
kilometrico. 485 105 05
486,050 06
487 670 07
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[ DIVISION SAN FMCJS(:&_"_” M ep—
Est | Long|Radio| ESTAC!ONES '] Sistema l_ { Radio |- EST&CIONES Sistema : I
Numero| V 2da| N| S gl Nnnnadci Circulac. : =M: -ff-: i N“T“‘ﬂdd Circulac. | KM KM
000421 | 990 2] Gavez  EMT .| 000978 | 928 Forres E | a78,1|  o000|:
' 19.6 , _ 42.5 |
| ootsao | 1000 Gbo. B. Bustos aw | ad06| 196) 5| 00170 | 750 Brea Pozo 1848| 425/ " "
C 457 Cll 43 i
Tlootsss | 784| 2| 11| Desvio Boero ass3| esal:l |l 8 || oots3s | 830 Medellin 4300| 973l
R: al12| a8 R 260
C|ootset1 | os8 Garbald EP pATIO | 4911] 701} C Sfooiast | 83| |Chica Juians AW | aoas| 1233 N
U 118 U Jd U - joEs 0
L. oote02 | 220 Zenon Pereyra so29| etg| L Rioomess | a0s LS TR 3785| 1488| R |
A 244 A | B T
C, 001603 Cruce a Nivel (LGB) L 527.3 106.3 ..{:_ _‘ 0019186 643 Ingeniero Christierson 369.8 157.5 :' E
1 0.5 I ? 318
0| o1627 | 531 3] 12| San Francisco s278| 1088[-O Sumampa a20| 1953 A
N 1{10] 319 N i
| 001662 | 905 Frayre 564.7 138,7§: - 5 :
| 170 4 ;
-l oo1679 | 1039 Portefia 576.7| 155.7| i Exn] ¥
N 1.4 S L.~~~ INSTRUCCIONESESPECIALES 0l
| O] 001680 Cruce (GB) L AUV ses.1| 1e7.1| Uj
R 50 ' : _R-L
T 001695 | 547 Brinkmann 503.1] 1721]:
E e 17.7 g
| 001713 | s548| 1] 10 Morteros s108| 1898] “ :
V 8 [ S VELOCIDADES MAXIMAS:
001733 | 891 Suardi : 630,7] 209.7| % Cargas
. - o e 2o -
001753 | 891 San Guillermo 6506 2296 = P.Km, 403.0 - 473.0 40
17.3 = II b lgrgell o
: Km. : : 40
001770 | 886 Villa Trinidad s67.9| 2469} '
2| 11| 145 ' NORMA 313
884 _d 13| La Rubia E ; E G824 261.4 Distancia minima de proteccion: 1500 melros
R mmuccrmms ESPECIALES - . i |
OTRAS RESTRICCIONES:
VELOCIDADES MAXIMAS: R AN NS e
F.Hm.*—'E:1 0-6425

NORMA 302,
” Ganbaldi: P.Km. 489.5 - P K, 492.0
NORMA 313,
Distancia minima de proleccion: 1500 metros.
NORMA 341.
" La Rubia: Posicion nomnal del cambio Via Principal para &
circular por Division Herrera. .
‘l Garibaldi: Posicion normal de cambio Via Principal para circular h |
por Division San Francisco.
Galvez: Posicion nomal del cambio Via Principal para circular i
por Division Sunchales. i

OTHRAS RESTRICCIONES:

Peso maximo por 2je: 15 Tons PRIORID a D
En toda la Division se prohibe 12 circulacion de Grua ' ;

vwio elementos TAKRAF.

|DE§vg' s Pariculares Libic. Cap.vagenes
dasvio Boero 485.9 18

s

I
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[__DIVISION SAN JORGE TR =T
T —— e e
||= Est | Long|Radiof - o ESTACIONE{S I Sistema | Poste | = =T %l DIVISION [AS VARHMS T e
Numero| V 2da . Normad4|Cir t |Radio "~ ESTACIONES : :")/| Sistcma | Poste | Prog.
: ' L_‘.Hjit. ==._HM Es R EE T ae e e :
| 020073 5| 14| CANADA DE GOMEZ PATIO | 3731 i Numero NS plosiriioi:Normaddd Circulacio] KM | KM
203 TFEMP " Tosooss | eo0[s 14 |Las RosAS ET PATIO | 443| 000f::"%
0BO020 | aTo Las Parsjas AUV 20.2 202 | I L
i & 158 C‘ ‘ 080222 8505 14 {llurraspe E 21,7 1.7 :-:.
; 0B0036 | 830 La California 353 36,3} ’ C 213 C
78 .| 00421 | B8O Maria Susana 430} 430y
i 5 . e | .
i N 080044 | 830 5( 14/ 1LAS ROSAS ETP PATIO as3| a43liS . 18
O 2| 11] 180 U l 3 ‘N os0a37 | 850 Piamonle o B [SJ
R 0BOGE2 360 Los Cardos 62.2 62,2 R] O 16.5 : _:;_ ': ]l
ﬂ ;T 15.7 v R QRO454 830 Landeta AUV 755 T9.9 : R
E 080077 | &70 El Trebol T 232 '
~ | OF C 77.8 77815 7
| 176 i " E{o0s0477 | 840 £l Fortin 87|  987|a
1080095 | 500 2| 11| Carlos Pellegrini ALV "o54] o954 -:’f}_f; 158 o
=i 3] 12| 185 g l! ot e al Houag
080113 810 San Jorge 114.0 11‘1“,:'3_1 g 24 7 Ai
: . A i :
" 150 e | 080518 | 840 Las Varilias s e |
¥]oso128 | ss5 Sastre 1290 1290 A 1
£ A o o i
L . il THE ~ INSTRUCCIONES ESPRCIALES 2t R e
|- | 080129 Cruce (GB) L 129.8] 1298} ll
130 A |
- 001591 958 | 3] 12| Garibaldi EP PATIO d91,1 1431
.E i vEL{:JCID."LDES MAXIMAS: Garg.as H
i  PKm.0.00- 139.2 <0
E Cargas
- " P.Km. 0.0- 143.1 0 |
- . ( " NORMA 308,
i CONTROL DE LA CIRCULACION:
! AUV Se utiliza entre Canada de Gomez y Garibaldi. “ St Pl e 0 l
‘ NORMA 302, NORMA 313
k| Cda. de Gomez: P Km. 2.0 l l
!_ Las Rosas: PEm. 43.0- PKm. 450 Distancia minima de proteccion: 1500 meltros.
Garbaldi: P Km.141.0 - P.km.452.0 “ I :
NORMA 313,
o : I “ NORMA 341,
slancia mini Meccion: 15 R
1Islancia minma ds prcteccion: 1500 metros | 25 Bosas: Fusi:iqn normal del cambio por Via pnn::rpal para
circular por Division San Jorge.
NORMA 341. ]l iturraspe: Posicion nommal del cambio por Via principal para
" circular por Daasion Cmitra.
Garibaldi; Posicion normial del cambio por Via principal |
para circular por Division San Francisco. i OTRAS RESTRICCIONES: I
{ 2 i Las Rosas: Posicion normal del cambio por Via principal [ |
para circular por Dwision San Jorge. Peso maximo por sie: || |
17 Tons. Sector Las Rosas - M. Susana.
| OTRAS RESTRICCIONES: 15 Tons, Sector M. Susana - Las Varillas.
Peso maximo por eje:
I Cda. de Gomez - P Km. 100.0: 17 Tons, I Enire Las Rosas e iturraspe se prohibe Ia circulacion de Graa
P.Km.100.0 - Garibaldi: 15 Tons. vio slementos TAKRAF
En toda la Division se prohibe Ia circulacion de Grua
I ywo elementos TAKRAF. l" “
Lo
oo —_— e ———
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e T =

l
|
|
|

Jﬂ&%@ ] R e E:
Est | Long[Radio] E’SI‘AG@NES TSistema | Pose |Prog | | [__DIVISION SAN SAN RICA RO > 24|
Numero} V 2da] N| Sj 1". Nnrma 44 Circulac. | kM KM . =i Long.| Radio § ESTACIDN}'S ***** | Sistema | Poste | Prog. l.
'.;5::_- T e Mumero| V 2da] M| S| '-,. A Nnrma 44 Circulac. | kKM KM
i |osoze2 | ss0| 5| 14fITURRASPE 2 217| 223 ? 020078 | | 5| 14| Las Trojas F a7e1| 000 é
B 9.7 L & 21.0 3
.-0_ 080232 | 850| 5| 14| Bouquet 96| 320 E S | 020614 | 600 Vilia Eloisa AUV 210 210f N
E 1} 10 200 Sl U | as O
S 1080252 | as0 Saira AUV 236| 520 T R 5| 14| P. Km. 225 295 295 R
T 203 i T
Eos0272 | 8s0 Noetinger aws| rafes E
2 3238
| 080305 | 742 1[ 10| Cintra s b SN
3| 12| 223
ol Alto Alegre 1049] 1274}
e 25 i
Cabin Playa V.Maria "G" PATIO 137.4| 1599 _
20 i 2 ' s I
L2075 12 E il T S RINSTRIICCIONES ESPECIALES 0t f 2o e
- J 3 | VELOCIDADES MAXIMAS:
Il : Cargas :
' P Km. 0.00- 295 10 |
VELOCIDADES MAXIMAS: ' '
| Se Debera llevar la #ave tipo Annelt correspondienta para operar el :
Cargas . cambio sobre via principal que lleva a el ingreso del ramal.
P.Km.21.7- 88.0 20
P.Km. 68.0 - 139.4 3 NOHME S
Dislancia minima de proteccion: 1500 metros.
I’ NORMA 341,
NORMA 308,
Las Trojas: Posicion nomal del cambio por via 1 Prncipal
para circular por Division Villa Maria. ['
OTRAS RESTRICCIONES:
V.Maria: PKm.135.0 ;
i Peso maximo por ejg: 15 Tons. Saator Las Tras - V. Eloisa. I
NORMA 313 | [__DIvISION MALAGUENO : S 25)
Distancia minima de proteccion: 1500 metros Est | Long|Radio} ESTALIGNES Sistema Poste | Prog.
{ | Numero| V2da| N| S| - "_"1'-. Nnrma i4 Circulac. | KM | KM
NORMA 341, =" | 020393 7 |18 FERREYRA PFTE 6882 0,00} -
69 PATIO : |
D 020807 | 440 Dr. Arluro M. Bas ET 6.9 6.0
llurraspe: Posicion nomal del cambio p-c::r-\.-'ia Principal para E 7.5 | ._
circular por Division Cintra, I’ S | 020854 | 675 | Barrio Flores E 14,4 184] "
b 87 _ :
, ‘E | 020083 Km. 23 - AUV sa1] - 23d
OTRAS RESTRICCIONES: e 18 : ' :
Peso maximo por eje: ' " ? 020984 | 160} 7| 16| Malaguefio T 249 249f
lturraspe - Noetinger: 17 Tons. ' £
Noetinger - Villa Maria: 20 Tons. : ; :
Entre lturraspe y Noetinger se prohibe la circulacion da Grua %:'
yio elementos TAKRAF. t g
il
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VELOCIDADES MAXIMAS:

NORMA, 308.

De Farreyra a Malaguefio

De Malagueno a Fersyra

Ferreyra: P.Km. 0.00 - P.Km. 7.600
Los tranes que circulan entre Ferreyra y Dr. A.M Bas astaran bajo las
ordanes del! Jele de Palio Ferreyra.

Los Irenas de la Linea Belgrano que circulen entre Cordoba Playa y
Dr. A.M Bas y los desvios padiculares, estaran bajo las inslrucciones
del Jete de Palio Ferrayra y seran acompariados par un piloto de NCA
en todo su recorrido.

NOHMA 313.

Distancia minima de proteccion: 1500 metros.

BARRERAS MANUALES: (AVISO RADIAL)

Aplicar en Pasos a nivel con barreras manuales.
El siguiente cuadro detalla el codigo de cada paso a nivel y su poste
kilometrico.

Barreras Cresvios Parliculares, Ubic. Cap. vagones |
Pkm.__. | Codigo | Desvio Fabrica 10,480 20
3.200 01 Kaiser S.A.
Cemoracion Cementsra 23,100 10
Argenlina
MORMA 341.

Barrio Flores: Posicion nomal del cambio por Via Principal para
circular por Division Malaguenc. .

Km. 23: Posicion nermal del cambio por Via Principal para
circular por Division Malaguefio.

Dr. A.M.Bas: Posicion normal del cambio por Via Principal para
circular por Division Malaguefio.

OTRAS RESTRICCIONES:

Peso maximao por gje; 20 Tons.

N

T
‘!-E-”:’.‘:"F'{' 3}
it N

=]
"

=

-

i R e ! Lokl "'I."ll-'-fl.

"m. r '.s-&lm .;m;.,

o et g h Ry A e oy
I - .

B

Peso maximo por eje: 20 Tons.
Entre Rafasl Garcia y Alta Gracia se prohibe la circulacion de

Grua y/o elementos TAKRAF.

DMSION ALTA GRACIA 26
Est | Long.|Radio }ﬂw-‘????ESTAGIGNES’; B ; | Sistemna | Poste |Prog.
Numero S Normad4 | Circulac] kM KM
~ — “-'-"-""—""F-—"'-7=
4 020374 746§ 7| 16} RIO SEGUNDO ECET 659.8 0,00 :
3 35.5
070392 | 745 Rafael Garcia E AUV 355| 355K
17.2 :
1070417 | 650| 7] 16| Alta Gracia T 52,71 sa7[~d
St o L : 1S
VELOCIDADES MAXIMAS: I!
Cargas
P.EKm. 0.00-52.7 30
CONTROL DE LA CIRCULACION:
Dislancia entre Alla Gracia y Canteras: 3000 melros, donde
sa debara circular a velocidad restringida lodo el ramal.
NORMA 313,
Distancia minima de proteccion: 1500 metros.
NORMA 341. e
Rio Segundo: Posicion normal del cambio por Via Principal, para
circutar por Division Cordoba.
Rafael Garcia: Posicion normal del cambio ramal a Rio Tercero, para
para circular por Division Tancacha.
OTRAS RESTRICCIONES:

_DIVISION YGCSWA_ s

VELOCIDADES MAXIMAS:
Cargas
Km. 23.1 - 26.1 30
NORMA 313.

Distancia minima da protéccion: 1500 melros.

NORMA 341.

OTRAS

ll

Km. 23: Posicion normal del cambio Via Principal para circular
por Divislon Malaguedio.

RESTRICCIONES:
Peso maximo por eje: 20 Tons.

En toda la Divisicn sa prohibe la circulacion de Grua TAKRAF.

l

|
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DIVISION DUMES NH_.

Es! - ESTACIONES Sistema
Nurma-‘-lfl Circulac.
Barrio Flores - E
15.9

La Calera . ALV
3.2
020873 151} 7| 16| Dumesnil

Numero

max0oz <.

. " INSTRUCCIONES ESPECIALES .

VELOCIDADES MAXIMAS:

Cargas
P.Km. 0.0- 191 20

NORMA 313,

Distancia minima de proleccion: 1500 melros

NORMA 320.
Aplicar en pasos a nivel con barreras manuales.

NORMA 341.
Barrio Flores: Posicion normal del cambio Via Principal para

circular por Division Malaguenio.
OTRAS RESTRICCIONES:

Peso maximo por ej2: 20 Tons.
£n toda la Division se prohibe Ia circulacion de Grua TAKRAF.

L

Poste | Prog.

| Sistema

Long.{ Radio |- <, ﬁESTACIO"iES

I'~.Iumern

Nnrma 43

Cirtulac.l KM | KM

JAMES CRAIK EC.TE

080540 847

14.1 AUV
Matorrales 54.4 54,4

18.7
13| Villa d=l Rosario E 73.1 731

080554 845

N
0

589,3 0,00}
‘1 Las Junturas 40,2 a3l

VELOCIDADES MAXIMAS:

Cargas

| ~ormaa

Distancia minima de proteccion: 1500 metros

NORMA 341.

James Craik: Posicion normal del cambio por Via Principal para
circular por Division Cordoba.

Villa del Rosario: Posicion normal del cambio por Via Principal para

circular por Division Las Junturas.

OTRAS RESTRICCIONES:
Peso por eje: 20 Tds.

’ __DIVISION PHAR

|

E’STACI{}NES

sl Nnnnad-’t
1027 | 4| 13| Pilar ET

5.9 AUV
080573 848 | 4| 13| Villa del Rosario E

.| Sistema
Circulac. | KM KM

Esl Long. Fial:liu
Numero| V 2daj N
-{ 020370

PAG 40
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DIVISI ON BE,RROTAR&N

it

VELOCIDADES MAXIMAS:

P.Km. 0.00 -

MORMA 309,

128.5

H*ISTRUC{TG'*JBS ESPE CIALES

i

Berrotaran:. P.Km. 77.0 - PXm. 920

Rio Cuanto: PKm. 28-PKm. 1323

Rio Tercero: P.Km.127.5 - P.Km. 381.0

NORMA 313.

Distancia minima de proteccion: 1500 melros

NORMA 341.

Cargas

Empalme a Cordoba: Posicion normal del cambio por Via Principal para

circular par Division Deheza.

Rio Tercern: Posicion nomal del cambio por Via Principal para

circular por Division Tancacha.

OTRAS RESTRICCIONES.
Peso por eje: 20 Tds.

Desvios Pariculares Ubicacion Cap. vagones
Canteras Basalto S.A 87.4685 Sur 50
88.200 Norle

DIVISION TANCACHA

Df Vf S"ION PIMR 30
2 INSTRUCCIONES: E&PEEL%LES i
VELOCIDADES MAXIMAS:
Cargas H
P.Km. 22882647 20
NORMA 313.
“ Dislancia minima de proteccion: 1500 melres.
I
“ Villa del Rosario: Posicion normal del cambio por Via Principal para “
circular por Division Las Junturas.
Pilar Posicion normal del cambio por via Principal, para circular
| por Division Cordaba.
I OTRAS RESTRICCIOMNES:
Peso maximo por gie: 20 Tons
| Desvins Padiculares Uhicacicn  {Capvagones
“ EPEC 258,500 20
H DIVISION BERRGTAM 31 }
. *“"'—-—“'-.—"““T—“_
l Est | Long|Radio ESTAC‘IDN'ES Sistema | Poste { Prog.
Numero| V 2daj N| S T ' T\nrma 44 Circulac, | KM KM l
] ? 020559 | 777 2| 11|RIOCUARTO  TF.EP PATIO | 131,7] 000 A
e 13.7 coent |
C|oa02s6 | 851 Espinilio 154 "mazlts
3. 181 I
R | 030274 | es3 Coronel Baigorria asg| 38R
Ul 030284 | 853 Gigena 442 42,4 -_'.U
L 21.4 _ L“
Al 030306 | 856 Elena AUV 657| easf A
@ 13.3 _ C
‘1| 030319 | 851 Berrotaran PATIO 79,2 77 5“
| O 18.2 ‘ 0
IN{ 030337 | 849 Los Cendores N 7.3 85,3 N li
“ .Z::' 15.1 3
N|oz03s52 | 840 Almafuerte 1124| 11040
O 16.1 S
i R|o70323 | sso| 2| 11|RIOTERCERO  ETP PaTIO | 1285| 1265} U |
i 380.2 R
12 R 8 | g =l

It

&
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Est | Long. Fladinl ESTACIUNES | Sistema Poste | Prog.
li_ Numero| V 2da| N| S ,' :: Nnnmdd Cir{"ulm:* KM KM II
I. . | 020467 | 957| 2] 11|D. v.SARSFIELD PATIO 308,0 0.00}f |
7 26.8 P.TFEM A
j- 70278 850 Hemando, 334,7 26.8
C 122 C‘
]’ 070295 | 8580 Gral. Fotheringhan ALV a51.9 440} I
R 14.0 'R
C 070308 | 880 Tancacha T 365.9 58,0 C
U 14.4 | U
It L {or032s | es0 RIOTERCERO  ETP PATIO | 2802| 724| L
A 21.4 A
C 070345 | 850 2| 11| Corralito 4016| 938 {l’
T |13l 139 g
1070358 | 850 Monte Ralo #155| 1077 O
N 121 AUV N -H
i |o70371 | 830 Dr.1.A de Olmos 276 1198) ¢
N 21.3
O 070392 | 740| 4| 13| Ralael Garcia [ 44897 1411 S
R 7| 16| 26.4 U
T| 070418 Emp. Malaguefio E 4789| 1675 R
ITE 4.1 PATIO L
i. | 020401 | EA | 7| 18] Kilomelro 695.8 a735| 1718}
|
i
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i Sl salmhal and ey, P
TR LB R BT i B __DIVISION CARLOTA_ SR 33
e R INSTRUCCIONES ESPECIALES - 705 e P (20 [ Est | Long |Radio| . ESTACIDNES i Sistema | Poste |Prog. |
]l Numero| V2da | UHF |5 s Nornia 44 | Circulac] KM KM,
-4 030001 700 Venado Tuerio ™ B.Aires 165.8 2392
VELOCIDADES MAXIMAS: =i 6.6 o s
" ~{ 030008 Empaime (BAP)  E Pacilico 1726| 232.7f
Cargas = . 22.6 1735
Py SR e 20 “ E | cooost 633 Magaioto 1949| 2101}
P Km. 4482 - 4495 15 R: 17.6 : L
e e b o0 Closns | 6o Arias 2125| 1925 €
i L5 21.0 AUV
L} aao0s7 820 Algjo ledesma 2336| 171.5] L
'%- 'E 24.5 Sl
HORRWAL 209, T | o004 606 Canals 258,1| 1470020
D.V.Sarsfield: P.Km. 306.0 - P.Km. 310.0 B 414 e
Rio Tercero: P.Km. 378.0 - P.Km. 381.0 I O35 Cruce (BAP) L 2993| 10560
Ferreyra: P.Km. 479.5- P.Km. 478.0 N 0.2 PATIO =N
Los trenes que circulzn entre P Km 479.5 y Empalme a Malagueno, . i 030136 714 CARLOTA FEMP 300.2
estaran bajo las ordenes del Jefe de Palio Ferreyra. {) 40.1
Il Distancia entre Empalme a Malagueno y Dr. M.A Bas: 2670 metros. E= a0176 794 Aejandro 3404
En este Empalme los trenes circularan bajo las inslrucciones del f_;; i 250 ALV
Jefe de Patio Ferreyra. T 1030201 481 Las Acequias 366.0
“ E 396
= | 020559 777 RIO CUARTO PATIO 405,6
“ v T.F.EP
il R INSTRUCCTONES BESPECTAL
Distancia minima de preteceion: 1500 metros. =
t
NORMA 341, u
VELOCIDADES MAXIMAS:
D.V.Sarslield: Posicion normal de! cambio por Via Principal para "
circular por Division Deheza.
Rio Tercero: Posicion normal del cambio por Via Principal para ) Cargas
circular por Division Tancacha. I Km. 172.6 - 4056 40
, Ralael Garcia: Posicion normal da cambios por Via Principal para
circular por Division Tancacha. CONTROL DE LA CIRCULACIONM:
Il Empalme Malagueno: Posicion normal del cambio por Via Principal para O cu |
circular por Division Tancacha. AUV, Se utiliza entre Rio Cuaro y P.Km. 172.6 |
Los tranes de NCA desde el P Km. 172.646 circularan baijo jurisdiccion
il LIMITES DE EMPRESA. it Fr: est i jo
P Km. 6956.158 Cordoba Limile de Concesion NCA, i
NORMA 309
Carlota: PKm.2982 - P.Km. 301.5
OTRAS RESTRICCIONES: Rio Cuarto:  P.Km. 4030 - P.Km. 129.0
Peso maximo por eje: 20 Tens.
" Las Gruas de 50 Toneladas deben pasar el Puente de P.Km. 383.7 NORMA 313
a una velocidad maxima de 25 Km/h. I :
Dislancia minima de proteccion: 1500 melros
“ Desvias Pariculares Uhicacion 1 Cap vagones “
Desvio Fabricaciones 381,600 10
NORMA 341.
Miltares R. Tercero :
Carlota: Posicion normal del cambio por Via Principal para
il circular por Division Carlota. .
Aio Cuarn: Posicion normal del cambia por Via Principal para
circutar por Division Deheza,
| |  OTRAS RESTRICCIONES:
1l
Pesn maximo por gj2: 20 Tons.
LIMITES DE EMPRESA:
L P_Km. 172.646 Empalme (BAP) Limite Concasion NCA.
I! il .
|
—————— —
l
|
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7 0 INSTRUCCIONES ESPECIALES o v v biici i sy i el
. . TODASIASDNVISIONES = i tiiahings " INSIRUCCIONESESPECIALES . |
I11. RESTRICCIONES DE VELOCIDAD i 6. TABLA DE VELOCIDADES
L.as siguientes velocidades estan sujetas a las modificacionas, i
restricciones indicadas individualmente en cada Division | KMHORA | MINUTOS| SEG. || KMMHORA| MINUTC SEG.
(Instrucciones Especiales). ; 120 0. 30 45 1; 20
I i 115 0. 31 40 {. 30
Velocidad maxima permitida } 110 0. 33 | 38 i 35
' 105 0. 34 36 719 40
Trenes de carga 50 Km/h i E | 100 0. 36 34 ) 45
Trenes de carga con vehiculos de dos ejes 40 Km/h : 95 0. 38 32 52 |
| Trenes de pasajeros 120 Km/h | a0 0. 40 30 . 2. 00
Locomoloras Diesel Electricas solas o s 85 0. 42 28 2 09
acopladas en multiple 50 Kmih 80 0. 45 “ 26 2. 18
Gruas Takraf sin equipo 70 Km/h 5 35 0. 48 24 2. 30
“ Gruas Takraf con equipo - 50 Km/h | h 70 0. 51 22 2. 44
Otros guinches de auxilio (35 y 50 Tons.) 40 km/h i 65 0. 55 20 3. 00
| | 60 1. 00 15 4, | 00
ll2. VELOCIDADES MAXIMAS DE LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS f’ § 55 1 05 10 6. | 00
REMOLCANDO TRENES. : 20 1. 12 5 12. 00
i
| aLco rsD 16 1800 P 90 KM/H " |
GMGR 12W 114 KM/H
GM GT 22 CW 120 KM/H
| Al 20 KMM 1 7. NUMERACION ASIGNADA A LOCOMOTORAS DIESEL
ii 'l ELECTRICAS N.C.A:
13. LIMITACION DE LA CARGA MAXIMA DEL MATERIAL RODANTE. | ,
ALCO RSD 16| GM GR 12| GAIA 1350] GAIA 1050{ GM GT 22 CW
Para un mejor aprovechamiento del material rodante, se consignan en esla " 8226 6580 6258 | 5237 9085
Tabla los pesos maximos permitidos por eje para vagones de carga de cual- 8231 6581 6259 | 5270 9096
quier fipo, en los distintos sectores de via que componen la red de esta linea. | | 8232 | 6593 6261 5271 9097
Cuando se transporten vehiculos que superen el peso por eje establecido, | | 8235 6596 6265| 5203 [ 9098
“ debera ser autorizada su circulacion por &l Departamento Ingenieria. 8233 6597 6267 | 5204 9099
8242 6598 6275 5587 9100
8243 6599 6291 1 g0 I
‘ . 8250 - 6602 6301 9102
4 PESO DE LOCOMOTORAS Y SUS BOGUIES u 8252 6603 6307 9103
| ' 8253 6604 6308
1 Pamerearionto especial de los agentes del Area de Mecanica, como asi B 8254 6605 6310
| mismo para todo el personal en general que actua en trenes ds auxilio, gruas, I gggg E:?E gg;g
e involucrados en el levantamiento de vagones, a continuacion se detallan i Lo e St 11
pesos completos de cada boguie, a tener en cuenta al efectuar maniobras |
_de esta naiuraleza. | SEa . 98l f 6339 : 1
Tipo de Peso de Peso de cada | 8260 6515 5_34“
| locomolora locomotoras y boguies boguie ' ggg; E'E] 7 6349
| [GMGR12W. 95.000 Kg. 19.100 Kg. R Eg;
i GAIA 1050 92.100 Kg. 19.750 Kg. i e
i GAIA 1350 93.500 Kaq. 19.750 Kg. éE?D S
_ | ALCO RSD 16 108.059 Ka. 19.217 Kg. 8572 S
1 | GM GT 22 CW | 107.760 Ka. 24.075 Ka. 827 6627
i | 8274 6629
" , 8277 6630
| 3280 6634
Tipos de Boguies Peso |
| DIAMANTE 3500 Kg. |
INTEGRAL SOLDADO 4340 Kg.
INTEGRAL BURIASCO 4000 Kg.
SUMITONO 4150 Kg. |
|  ESPANOLES: 4300Kg. _ 3
{l
f
|
||
M aaah e

|
||
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. Disposiciones de Seguridad Operativa punto 1.4.2. I

e ——

8.PESADA DE TRENES EN BASCULAS DE NCA.

Los irenes deberan ser pesados en las basculas de la Empresa, en “
aquellas estaciones que esten habilitadas para hacerio.

A continuacion se detallan los puntos donde se realizaran las
comprobaciones de peso:

CANADA DE GOMEZ
FERREYRA
CEVIL POZO

9. ACCESO DE LOCOMOTORAS A MESAS GIRATORIAS. I

Cuando se acceda a Mesas Giratorias, las locomotoras diesel
electricas, los conductores deberan observar una velocidad
maxima de 5 Km/h.

10. APLANADURAS EN RODADOS DE LOCOMOTORAS DIESEL
ELECTRICAS.

Los conductores deben tomar todas las medidas de seguridad
necesarias para evitar el bloqueo del rodado de las unidades
tractivas cada vez que deban aplicar el sistema de freno. I
La incorrecta utilizacion del freno independiente, provoca
aplanaduras y serias averias en sus bandas rodantes.
En tal sentido su utilizacion se efectivizara cuando las
condiciones de marcha, paradas de emergencia o ante la inmi- I
nencia de algun accidente asi lo impongan.

En consecuencia, los Conductores durante el desarrollo de su
servicio, o si notara luego de relevar en cualquier punto tal

situacion, debera reportaria en forma inmediata al Operador del PCT.

11. LOCOMOTORAS FUERA DE SERVICIO O MUERTAS
POSICION DE LAS MISMAS EN LA FORMACION DEL TREN.

Los Conducteres deberan tener presente lo establecido en las

Cuando por razones de fuerza mayor o necesidades operativas,
deba circular una o mas locomotoras fuera de servicio ("Muerta®),
la ubicacion de la misma en la formacion del tren sera a
continuacion de la locomotora titular o locomotoras auxiliares
(traccion multiple).

Cuando no se autorice el paso de dos ¢ mas locomotoras aco-
pladas por determinadas Obras de Arte (puentes, alcantarillas,
etc), las unidades tractivas deberan circular separadas una de
otra con dos vagones intercalados.

LLa locomotora fuera de servicio, debera circular con las ven-
tanas, puertas laterales de motores y puertas de ingreso a la I
cabina, totalmente cerradas. De ser necesario se sellaran las
puertas laterales con una faja adhesiva y los dispositivos de
seguridad (controles y llaves), seran colocados en la posicion
correcta para circular tal como se indica a continuacion:

11.1 Locomotoras ALCO USA RSD 16: I

a) Se colocara la llave de incomunicacion del tubo de frencs
en la valvula N.1A, ubicada en el compartimiento de la sala
de vapor en la posicion "muerta”.

e ——————————i i
e R e e e
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b) Cerrar la llave de 2 pulgadas de incomunicacion de la
tuberia de freno, ubicada en la sala de vapor

¢) Colocar la palanca de la valvula de frenos automaticos en
la posicion de marcha, y |a dl freno independiente en afloja-
miento.

d) El grifo ubicado debajo de la cabina, junio a la valvula
distribuidora, colocarlo a la posicion "muenia”.

e) Conectar las mangas de freno y habilitar los grifos co-
rrespondientes, entre unidades y el fren.

Reslablecimienlo del sistema de frenos, luego de una aplicacion
de “castigo” (hombre muerto, tren dividido, elc.)

1) Pasar la manija de la valvula automalica a recubrimiento
2) Colocar la palanca de aceleracion (TH) a posicion Vacio.
3) Oprimir el pedal del "Hombre Muero”.

4) Esperar entre 10 y 15 segundos para dar tiempo a que la
presion en la tuberia de aplicacion se restablezca y luego pa-
sar la manija de la valvula automatica a posicion “marcha’,
verificando que el sistema se normalizo.

Se recomienda abrir los grifos de purgas del deposito prin-

cipal, antes de iniciar cada servicio, a efectos de expulsar

la hurnedad acumulada por condensacion del aire comprimido, y
asi proteger los distintos componentes de las valvulas del
sistema neumatico. '

11.2 Locomtoras GENERAL MOTORS GT 22 CW.:

a) En el compartimiento del freno de aire, exisle un dispositi-

vo que forma parte del sistema. En fal sentido para la llave

de incomunicar debe ubicarse en posicion abierla, quedando su
manija perpendicular a la caneria.

b) Valvula del freno automatico en posicion "sacar la manija’.

" ¢) Valvula de freno independiente en "afloje”.

d) Valvula seleclora en posicion "incomunicar”.

e) Llave de corle del dispositivo de locomotora muerta, abierta.
fy Valvula de Control 26 F, en "directo”.

g) Valvula MU 2. en posicion "acoplada o mueria”.

h) Llave de corte del disposilivo de sobrevelocidad, cerrado.

i) Llave de corte del Hombre Muerto, cerrado.

Reslablecimiento del sislema de freno, luego de una aplicacion
de “"castigo” (hombre muerto, tren dividido, efc):

1) Mover 1a valvula automatica en posicion "sacar la manija’

2) Colocar la palanca de aceleracion a posicion "vacio’.

3) Esperar entre 15 y 20 segundos, luego retornar la manija
de frenc automatico a posicion de afloje.

Se rscomienda fener presente que los depositos y fillros del
sistema de aire comprimido, sean drenados manualmente por lo
menos una vez al dia, a efectos de proleger las distintas

valvulas por condensaciones acumuladas en sistema neumalico.

|
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Se debe tener en cuenta, cuando se drene el deposito numero 1 ubicado
en el compartimiento de los venliladores de refrigeracion, no ingresar
mieniras el Motor Diesel esta en marcha.

11.3 Locomotoras GM GR.12 W,

a) Valvula automatica de freno en posicion de "sacar-la manija”.
b) Valvula de frenc independiente en "afloje”.

c) Ualvula-serectn.ra de tres posiciones en “incomunicar”.

d) Valvula de Control 26 F en "direcio”.

e) Valvula de operacion multiple MU 2.A en posicion "mueria o
ayudadora”.

fy Valvula de locomotora muerta en posicion de "habilitar”.

g) Llave de corte del hombre muerio "cerrada’.
La llave de este dispositivo esta situada bajo el piso de la cabina
de conduccion y se iiene acceso por una pueria ubicada en un
coslado de dicha cabina.

Reslablecimienio del sitema de frenos luego de una aplicacion de
casligo” (hombre muerio, tren dividido, elc.)

1. Colocar manija de valvula automatica en posicion "sacar”.

2. Ubicar palanca de aceleracion en posicion vacio.

3. Esperar enire 15y 20 sequndos, luego reponer la manija de
frenos de valvula aulomatica a posicicn de afloje.

4. Verificar normalizacion del sistema.

Se recomienda purgar diariamente los grifos de los depasilos princi-
pales, a efeclos de evacuar la humedad acumulada por condensacion del
aire comprimido, protegiendo asi los distintos componentes de las
valvulas del sislema neumatico.

12.LOCOMOTORAS ACOPLADAS - RESTRICCIONES AL PASAR
SOBRE PUENTES O ALCANTARILLAS:

Esta aulorizado a circular frenes de carga con 2 (dos) o mas locomaotoras
acopladas a cabeza de la formacion al pasar por los siguientes puntos:

DIVISION SAN NICOLAS:

Puente metalico sobre Arroyo Saladillo Vias 1y 2.
DIVISION CERANA: _

Puente metalico sobre Arroyo San Lorenzo Via Principal.

DIVISION SUNCHALES:

Sisterna de Puentes metalicos y alcantariflas sector Cabin 305 (LGB) {1)

a Sarralea Via Frincipal. :
DIVISION CDA. DE GOMEZ:
Puente metalico schre Rio Carcarana Vias 1y 2.

Dichas unidades dzaberan circular sobre eslos puentes respetando las
velocidades maximas establecidas.

Nota(1): Solamente se aultoriza a pasar con dos locometoras acopladas.
Si se tratara de mas unidades se aplicara lo establecido er el
punto 11 o de lo contrario el Jefe de Tren desacoplara las unidades.

I
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13. APLICACION A LAS NORMAS DEL REGLAMENTO OPERATIVO

NORMA 32. APLICACION.

Instruccion de comparacion de la hora. |
Los Decrelos dispuestos por el Gobierno de la Nacion, eslablecen ' |
i que duranle el periodo estival de cada afo la hora oficial se ade-
g ante o se alrase, sequn el caso, del uso horario oficial. Por tal
E molivo, se recomienda a todos los empleados de la Empresa fener “
i presente lo siguiente:
Los horarics murales, Itinerarios de Servicio, se hayan regidos por
la hora oficial. Se tendra presente la hora indicada para aquellos
estacionamienlos, playas y desvios, correspondientes a las juris- |
dicclones provinciales que se vean afecladas a las distintas horas, ‘
donde cada una de ellas debera ajustar los horarios a la hora corres-
condiente a la provincia de Santa Fe, como asi tambien el personal. e |
de abordo transmitira los dalos en forma verbal 0 mecanica (FAX) con
'a hora correspondiente a la de Rosario.
Los empleados del PCT, deberan discar el numero 113 para chequear |a
nora oficial Nacional por medio de la Operadora.
NORMA 44, APLICACION.
P Limite de Patio y Playas , |
K Reloj Oficial |
: 3 Telefono -
F Fax ¢
E Empalme _ 2
; J Eslaciones habilitadas como Apeaderos i
i para ascenso y descenso de pasajeros. 'i
i W Mgsa Giratoria H
b Triangulo. .
F 0G Crdenes Generales. |
‘ L Cruce a Nivel con otra Empresa.
E TA Ubicacion del Tren de Auxilio.
EC Estacion de Control.
| EA Enclavamiento Automatico (Activado
| automaticamente por la proximidad del tren).
EM Enclavamiento Manual.
X Enlace
XM Enlace Mulliple

NORMA 103. COPIA DE LA AUTORIZACION DE USO DE VIA. I

Cuando se emita o repita verbalmente una A.U.V. o Boletin de Via,
la hora y lodos los otros numeros deben ser leidos como tales, e
Il inmediatamente como cifras, excepto cuando el numero cuenlte con

un solo caracter numerico, en cuyo caso debe ser leido como numero
e inmediatamente delelreado con palabras.

Los nombres de estaciones y direcciones deben ser leidos como
palabras e inmediatamenie deletreados.
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NORMA 140. (APLICACION).

Los equipos de comunicacion radial contempian la posibilidad de contar con
varios sistemas de comunicacion:

1.SISTEMA DE COMUNICACION TREN - TIERRA:
Este sistema permite la comunicacion permanente enlre moviles, locomotoras,
cuadrillas de trabajo y estaciones fijas (Bases) con el Pueslo de Control
Trenes (PCT).
Dichas comunicaciones inciuyen un canal telefonico en las estaciones de Base,
habilitado inclusive para el uso de Fax.
Esle sistema esta compuesto por:
a) Consola de Control del PCT.
b) Estaciones de Base.
¢) Equipos de radio en locomotoras, vehiculos y handies.

La comunicacion con el PCT se realiza utilizando desde el Canal 1 hasla el
canal 7 (comunicacion normal) o desde canal 10 hasta 16 (para comuni-
caciones de emergencia).

Cada zona tiene asignado un canal de comunicacion normal y otro de
emergencia. Dichos canales eslan indicados en el tinerario columna

"Radio”, donde los canales normales figuran en columna N y los de
emergencia en la columna S.

Los canales normales son aquellos que se utilizan en las comunicaciones con
el PCT para cualquier tipo de informacion que no sea considerada de
urgencia.

Dichos canales estan indicados por
medio de carteles ubicados al
costado de la via.

Los mismos orientan al Conductor
indicandole el cambio de canales

Wit o

entrar en una zona perieneciente
a una Base. El indicador es
reflectivo,de fondo blanco con
letras negras.

MODOS DE OPERACION
Comunicacion Normat:
a) Colocar el selector de canal en-el canal normal correspondiente
a la ubicacion gegrafica del movil o del handy.
b} Pulsar el PTT de la radio durante dos segundos y soltarlo. -
¢) Esperar respuesta de la Base que avisara con un lono de libre.
d) Cuando el llamado es atendido por el PCT, se interrumpe ol
tono de libre.
e) Si el canal de comunicacion esta ocupado, el tono se escuchara
en mismo modo durante 10 segundos.
" Queda terminantemenie prohibido interferir o intervenir en la
comunicacicn si no se lo solicila.

Comunicacion de Emergencia:

La comunicacion de emergencia tiene prioridad sobre cualquier comunicacion
normal o por via lelefonica.

a) Colocar el seleclor de canal en el de emergencia correspondiente

a la ubicacion geografica del movil ¢ handy.
b) Pulsar el PTT v luego que la radio envia el tono de identificacion,
comenzar a hablar.

t

¢) El pedido de emergencia llega al PCT, el cual identifica quien esla

llamando y una vez eslablecida la comunicacion, el resto de
los moviles y telefonos quedan en condicion de ocupados.

TRy = &= Sty
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Ubicacion de Eslaciones Bases de Comunicaciones.

Los trenes recibiran el llamado del PCT en el canal correspondiente al radic
= influencia de las bases emisoras; las cuales se encuentran en las siguien-

=35 eslaciones:

S0SARIO B.DE IRIGOYEN FERNANDEZ
LEMSTRONG SA PEREIRA LA BANDA

L EONES SUNCHALES SUPTE. LEDESMA
VILLA MARIA MONIGOTES CEVIL POZO
NCATIVO CERES E.V.CONSTITUCION
~E8REYRA PINTO SAN PEDRO

_ YV .SARSFIELD HERRERA CAMPANA

COMUNICACIONES TELEFONICAS DEL SISTEMA TREN - TIERRA:

l

-
]
-

i1
iny

iaciones Bases estan provisias de equipos telefonicos y/o fax.

10 3= nesecite llamar al PCT, se descolgara el telefono (no se debe

- Siel sislema esta libre. se escuchara el tono, indicando que el

" 2sia recibiendo |3 llamada, si esla ocupado, se debe colgar nuevamente.
.=ndo se escuche la campanilla, indica que el PCT esla llamando, se debera
“==coloar el telefono e iniciar la conversacion.

|

i g_i ]
9 |
(K1

¥

2 SISTEMA DE COMUNICACION RADIAL POR ALCANCE DIRECTO:
=== Sislema se utilizara para todo lipo de comunicacion entre radios a
==fancias menores a los 10 Km. con handies y 40 Krn con moviles.

= unico canal autorizado para este uso es el CANAL 8 (Ocho), quedando
~rohibido la ulilizacion de otro canal para comunicaciones internas.

i
-

= SISTEMA DE COMUNICACION RADIAL POR ESTACIONES FIJAS.

' Canal de operacion de la estacion fija atendida Cevil Pozo es el CANAL
lcuatro), donde debera colocarse el selector de canal de la radio en 4
~ulsar el PTT durante dos sequndos y luego identificarse esperando Ia

|
~=spuesta dal Operador.

= m

Todos los moviles al ingresar al area de una estacion Base, deben pocisionaise
=n ¢l canal correspondiente a dicha area y luego colocar el equipo en el

modo SCAN a los fines de permanecer en permanente contacto con el PCT y
ademas recibir llamadas de oiros moviles.

BARRERAS MANUALES (AVISO RADIAL):

Para comunicarse con el Operador de Barreras, se colocara el CANAL 8 en
aquellos equipos que cuentan con 16 canales, y en los equipos que lienen

2 canales se colocara CANAL 2.

En los pasos a nivel con barreras manuales se avisara al empleado a cargo
de las mismas sobre la necesidad de bajar aquellas, anle la proximidad de un

- tren, mediante aviso radial.

El aviso sera realizado por el Jefe de Tren o Conductor que se aproxime en
concordancia con la senal que indica el codigo del paso a nivel, el cual tam-
bien esta indicado en las Insirucciones Especiales para cada Division.

El Jefe de Tren debera verificar por radio con el Operador de Barrera que
esta se encuentre cerrada, sin quedar con ello eximido de observar las
sefales de mano que debe exhibir el Operador en lodos los casos.

£l conductor debera estar preparado para detener el iren antes de transponer
el PAN si conforme a Norma 320 b), el empleado a cargo de las barreras no
exhibiese bandera o luz verde para continuar la marcha.

PA(S B2
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Ejemplos de Comunicacion Radial.

£l aviso sera realizado por el Jefe de Tren (JT) que se aproxime a un indicador
ubicado al costado izquierdo de la via en el sentido de la marcha y en concor-
dancia con el empleado del paso a nivel(OB).

JT: NCA 9095 Norte, a Operador de Barreras PKm. 489, cambio.
OB: Operador de Barreras PKm 499, adelante, cambio.

JT: NCA 9095 Nerle, en Pkm 494 solicito proteccion , cambio.

_ OB: NCA 9095 Morle, PAN Pkm 499, esta prolegido, camblio.

I JT: NCA 9057 L ~rte, comprendide, fuera.

OB: Operarior ~= Rarreras P.K.499, fuera.

—
o

Magquinas de Facsimil (FAX).
| Las maquinas de FAX estan en servicio con el fin de recibir
Boletines de Via, Aulorizaciones de Uso de Via (AUV) u ofros mensajes.

El Operador de Conlrel debera enviar por via FAX una Autorizacion de Uso de
Il Via(A.U.V.) oBoletines de Via a aquellas estaciones apropiadas que cuenien
con este medio.

| ElJefe de Tren al recibir el FAX debe constaar, que el documento sea legi-
ble y completo para luego reportar y dar acuse de recibo al Operador de Con-
trol de las observaciones de FAX recibidas.

Cuando la maguina de FAX no funcione. el Jefe de Tren debera comunicarse
por cualquier medio (telefonico alambrico o inalambrico) con el Operador de
Control o las estaciones mas cercanas.

NORMA 221. (APLICACION).

I El jefe de Tren debera conocer el Numero del ultimo vagon en
el que se encuentra el disposilivo de fin de tren, 0 sefal
Il de cola altemnativa (Normas 222 y 223 del Reglamento Operativo).

| NORMA 310. (APLICACION).

| En aquellos cruces a nivel con otras Empresas, donde existan los lefreros
indicadores con la leyenda " PARE ", punto en el cual un tren o locomolora
debera delener la marcha sin que se supere la posicion del tablero.

I En ese lugar el jefe de Tren debera descender de la locomotora o vehiculo y
mirar en e! lugar del cruzamiento hacia ambos lados de la via del ofro Ferro-
carril. Una vaz que en su campo visual no observe la proximidad de trenes,
nor medio de aviso radial o sefiales manuales hara avanzar el tren hasta

‘ que la locomotora haya superado los limites dei cruce a nivel.

En el presente Itinerario, esla siluacion esta indicada conla letra L, y en
el campo se exhibira el correspondiente cartel indicador (Norma 231 Inciso
| e) del Reglamento Operativo).
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NORMA 322. (APLICACION).

Instrucciones para la Proteccion de Pasos a Nivel.

£n aquellos Pasos a Nivel dentro del area urbana y conurbana en donde un iren
0 grupo de vagones deba ser estacionado en via sequnda o playa y obstruyan
ol paso, se debera abrir la formacion para librar la circulacion dejando una
distancia anterior y posterior del P.A.N. no menor a 30 mis.

£n las zonas rurales y seclores donde circulen frenes de pasajeros a velocida-
des superiores a 60 km/h. la distancia mencionada anteriormente no debe ser
nferior a 100 mis. de ambos lados. Los conductores deberan tener presente tal
sitiacion y tomar los recaudos necesarios al irasponer dicho P.A.N.. trabajando
conjuntamente con el Operador y las Estaciones de Control.
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14. ABREVIATURAS AUTORIZADAS:

AC  Aire Comprimido Max
Ap Apeadero MV
AUV Autorizacion Uso de Via  NRO
CAM  Cambio oB
COM  Combustible oc
COND Conducter PCT
CONF Conforme PKm
C Carga PJ
DES Desvio RO
DIV Division Supt
EMP  Empalme VA
ENL  Enlace VD
EOT Aparato fin de tren VDB
FC  Femocarril VX
JE  Jefe de Estacion VM
JP  Jefe de Patio o Playa VP
JT  Jefede Tren VU
Kmmh  Kilometro por hora VR

LOC  Locomotora

Maxima
Mantenimiento de Via.
Numero,

Operador de Barreras
Operador de Control.
Puesto de Control Trenes.
Poste Kilometrico.
Pasajero.

Reglamento Operativo
Superintendente

Via Ascendente

Via Descendente

Via Doble

Via Mixta

Via Multiple

Via Principal.

Via Unica.

Velecidad Restringida.

EL CUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS

Y LAS INSTRUCCIONES ESPECIALES

BRINDAN SEGURIDAD Y EFICIENCIA
EN LAS OPERACIONES
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NORMAS ESTABLECIDAS EN EL APENDICE DEL R.

2 e e
—__ EXHIBICION NORMAS DEL R.O.
eema 231. Tablero indicador.
ZONA
AOSARIO 231
[
231
231
231
231
233
231
309
230
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TABLA DE REMOLQUE Y FRENADO:
Las Tablas de Remolque y Frenado contienen valores

. Sy , SECTORES GT22 ALCO GM | TABLA| PLANIA
para asignar a trenes de carga en distintos corredores cw criz| rren ] max
ZARATE-PYO MEDERO T T

de la Red, en aquellos tramos donde la topografia del

B
: ; : ; PTC. MADERO - ZARATE 2900| 2600 240 2 5
1 terreno permite la circulacion de los mismos con una ZARATE - ROSARID 2800 2600| 2450| 2 6
. ’ : ROSARIO - SANCHES 300 2900 2450 2 5
cierta cantidad de ejes de freno, para desarroliar AN % APRTE G| el it =
distintas velocidades, cumplimientos de horarios y la AOSARIO - LA BANDA 3100 2600| 2450 2 B
L A LA BANDA - TUCUMAN. 2200 2000 1800 2 &
agilizacion operativa. TUGUMAN - CEVIL POZO awe| 2s00] 2300| 2 A
Ifr ecadat ' igui CEVIL POZO - LA BANDA 30| 2500 2300] 3 7
E e.':nn d ren debe cumplir las siguientes PPlmigSorenl e B =iesy e i :
funciones: ROSARIO - VILLA MARIA aon| 2e00| 2500 2 6 |
VILLA MaRIA - FERREYRA o0 2B 25100 1 2
1 P d l | . FERREYRA - CORDOGA 3100 2800 2500 3 )
) Parada normal en las estaciones, CORDORA - FERREYRA sl - ciedol -1emol - 2 4
2) Evitar en casos de desacoples o roturas de gancho FERREYRA - ROSARID 3100| 2800] 2500] 3 7 "
. : . S.A. DE ARECO - PTO. MADERO awo| 2400] 2250] 3 5
en determinadas pendientes que la parte fraccionada PTO. MADERG - S. A ARECO | iiaaal: om0l 3 5
~ se ponga en movimiento por la accion de la grave- FLORIDA - EMP. COGHLAN - FLORIDA 3100  2400| 2250| 2 a
¥ VILLA MARIA - CHUCUL 1800| 1600 1400 1 2
I dad, efectos climaticos u otros factores. i e cor ST (g AR S
3) Moderar la marcha del tren en las pendientes y en " RIO CUARTO - CARNERILLO 2000 1Boo| 1500 3 o H
: : : ! . CARNERILLO - VILLA MARIA stoo| 2700| 2s00| 2 5
precauciones de via, puntos especiales a2 la misma, St e el iz B e R (e :
senales, etc.. PERGAMINO - C DEL SERNOR 2ac0f 1900] 1700]| 3 o
Ademas debera tenerse en cuenta lo estipulado en las | ;Eﬂ{‘;:ﬁé”% f‘:‘g‘;;g y E e L 2 :
] N ekl - ? 7 " ey =
Disposiciones de Seguridad Operativa puntos I1.6, CANADA de GOMEZ - PERGAMING sao0l  2e0| 2as0] 2 5
I I1.6.1, 11.6.2,11.6.3, 11.6.4, 11.6.5 y 11.6.6. E:;'fi é;wﬁﬂ&gﬂﬁfu :;x ;33; o ; g
NIM - PERGAMING -
" PERGAMINGD - FIRMAT 2800 2600 2450 2 4
METODOLOGIA DE USO FIRMAT - CASILDA 3100 00| 2450 2 4
e . : CASILDA - FIRMAT - PERGAMINO 0| 2600] 2450) 2 5
“ Seiunlrra el sistema de freno automatico hasta el | | RIO TERCEROD . D.V.SARSFIELD - CASILDA e T B ) S0 ‘
ultimo vehiculo con vagones dotados de freno de aire CASILDA - CABIN § awo| 2s00| 2450| 2 5 I
v m - 4 CABIN 8 - CASILDA - CALTA - DV.SARSFIELD 2800 2600 2450 2 &
comprimido o Copena pasante. D. V. SARSFIELD - RIO TERCERO 2800| 2600| 24s0] 1 2
En caso de fraccionarse un tren durante la marcha, FIRMAT - CHAZON 2700 2500} 2300) 3
. CHAZON - Emp. CHUCUL 1900f 70| 1500] 9
| como consecuencia 'EIE! desacople o roturas de mangas, Ervp. GHUCUL - CHARRAS el I e B 0 <
se aplicaran automaticamente los frenos, produciendo CHARRAS - FIRMAT 3100{ 2800| 2450] 2 5 “
! ; SANLORENZO - TEMINAL & - SAN LORENZO gw00| 2800| 2450 2 6
la detancion dg ambas partes, B. de IRIGOYEN - SANTA FE 00| 2600 2¢50| 2 5
- SAMNTA FE - Bd= IRIGOYEN 3000 2600| 2450) 2 5
ol Para una velocidad determinada, a partir de la ruta ﬁﬁﬁiﬁﬁiﬁf”‘w 3000 ff';; fﬁ i ?
d 8 : A - = 2100
4 a recorrer por el tren, se seleccionara la cantidad de FORRES - SUMAMPA - 2100 10| 1700 2 4
ejes frenantes atendiendo: | C. de GOMEZ - VILLA ELC!SA - C. de GOMEZ 2rc0| 2200| 2000} 2 5 I
| ’ C.de GOMEZ - LAS ROSAS - VILLA MARIA 2600 2400 2200 2 S
! VILLA MARIA - LAS ROSAS - C de GOMEZ 2800 2500| =2300| 2 5
1.- El sector y el tonelaje con que circulara el tren. ITURAASPE - LAS VARILLAS - ITURRASPE 2600| 2400| 2200| 2 4 I
i . CABIN 13 - VILLA DIEGO - CABIM 13 3000 2600 2400 2 5
1 La tabla de freno que corresponde aplicar en cada W_UHD,EGDL, PTE_ZUH el Sl =l Fih
| I sector del itinerario del tren. PTO SUR - VILLA DIEGO 2000 1s00| 1a00| 2 4
' . VDO TUERTO - CARLOTA 2700 2500 2300 2 4
: CARLOTA - VDO.TUERTO 3150 2600| 24s0| 2 4
2.- Con el tonelaje bruto del tren y con el numero de CARLOTA - RIO CUARTO 10| 1700 1500 1 E
' . RIO CUARTO - CARLOTA 3150 2500 24350 2 6
ll |a Tabla de Freno ae_ieccmnm.:la de acuerdo a la ruta e e i 2 s o R T | e
del tren, y 2 la velocidad maxima | KM 83 - BERROTARAN 000| 2e00| 2400 1 3
de la misma, se identificara la cantidad de ejes _ e e el ol i (|5 (St S0
: necesarios con freno para cada sector. RIO TERCERD - KM B3 1800 1400 1200 i a
J. CRAIK -V del ROS5ARIO 2100 1900 1600 2 4
. . ' : V. del ROSARIO - J. CRAIK 2800 2600 2400 2 [
3.- Con los ejes de freno seleccionados se tomara el “ E § PILAR - V. del ROSARIO 23000 oa00| 2500] 3 & I
mayor de ellos y con ese numero se formara el tren il [V del ROSARIO - PILAR SN S S ST OB T 2
: : . ; RIO SEGUNDO - ALTA GRACIA 1500 1100 son| 2 15
de acuerdo al ﬂflgEMd‘Eﬁhnﬂ del citado COnvoy. I ALTA GRACIA - RIO SEGUNDO 2500 2000] 1800 5 15 i
FERREYRA - KM 23 2000 1500 1250) /3 44 15
o i T KM 23 - FERREYRA a0} os0] 2s00|/ s 15
4.-Los "i’ﬂlgﬂ'nﬁﬂ frenantes se distribuiran en Ia KM 23 - MALAGUERIO wr'—ﬁ'—'——ﬁ"ﬁ‘ 3 s
I formacion del tren. MALAGUEND - KM 23 1200 1200f 1200| 5 22
: . ; BARRAIO FLORES - DUMESNIL ~ 1000 900 700 4 1l
: ns : i DUMESHIL - LA CALERA = 1000 el 700) 5 15
5.- Debera asegurarse una cantidad minima necesaria de LA CALERA - BARRIO FLORES |7 200]  iaoof 10| s 5
“ ejes frenantes a la cola del tren de acuerdo a lo r M I o e B BT “
lo indicado en la Tabla correspondiente. | ALTA GRACIA - CANTERAS . S00] 500 1 3
g CANTERAS - ALTA GRACIA 1200 S00 900 1 3
, : ,- LAS ROSAS - GARIBALDI 00| 2s00| =2300| 2 5
6.- Verificar que no se supere el remolque maximo GARIBALDI - LAS ROSAS aoool  2scol zacol 3 9 ]
permitido. | J 2
' |
Los vagones con freno se distribuiran a partir de la | i
cabeza del tren comenzando con un vagon frenante, Los 1 | '
| Los vehiculos que posean canerias pasantes seran
distribuidos en el resto de la formacion pero nunca
colocados a la cola del tren.
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frenantes referidos al total de ejes del tren.

Entre parentesis se indica el porcentaje de Ejes
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o oINS ““TR’ET“'GE TONES ESPECIALES -

EQUIPOS DE FRENC. RECOMENDACIONES.

i[ Los Equipos de Freno Automalcos, con que cuenta el parque de vagones
de vagones de NCA, eslan consliuidos con vahulas ABSD o ABD, segunlo »
“ muesira el Diagrama de la Tubaria. il %
El frano aulomatico detiene la marcha del tren por medio de zapalas que E 3
H‘ que se aplican sobre I3s bandas de rodadura de las ruadas. = i
E “ Elfreno se apficara en cada vehiculo que lenga su cnrrespondiente ' E "3
T instalacion compista, siempre qua la cafena enire el y la locomotora _é

“ esle inlacia y no bloqueada.

En caso de producirse un fraccionamiento durante la marcha de un tren

provislo de freno automalico acoplado hasla el ultimo vehiculo, se

producira automaticamente el frenado de ambas paries como consecuancia

del descople o rolura de mangas.

Cuando deba agregarse a trenas con freno automalico, vehiculos orovistos
de cafieria pasante, este no debara engancharse 2 la cola.

3y
En el caso de tener que condanar un cilindro de freno de un vagon por

FIGURA 1

inconvenientas en su equipo de freno. la llave de incomunicacion de la

“ cafena con el cilindro, debera girarse a una posicion da 907 (posicion :

cerrada, perpendicular a la cafieria. {Figura 1)

COLECTOR DE POLVO Y LLAVE
DE INCOMUNICAR, COMBINADOS

De esta manera el vehiculo se convierle en vagon con caneria de paso.

ﬂ En el caso de un Iren reanuds su marcha en Ja condicion expuesta, s@ o

comunicara al Operador de Gonltrol para que este de aviso al primer

establecimiento donde haya revisor de vehiculos para que $23 subsanado

E
- E
: -
f i 5%
i g ML
" Cuando las mangas de freno no eslen en uso, deben colocarse en el punlo % % = .
i uts M "2 - -
1 muerio, para evilar que se introduzca lierra. polvo, etc., en la canerna, ; EC 3
g 3
- il debienda cerrarse las llaves angulares. A__ = 3 g
i ] — i =
1 aﬂﬁ = £3
¥ 2l s 5
: . : ; i i bar ] : 2 B
. fi El accionamiento de la lave angular requiere primsram ente destra /F’ = < i. 3 ij
&l la manija {mediante el gatillo correspondierte o levantzandola) para luego g E Z Z 5 5-
| il - S8 i) <
girarla 207 y trabarla nuevamente. {Figura 2) 83 !‘i "i‘ g £
; -
‘ + — et i
: ; i o - 7 i
: Anie Ia falta de arandelas de goma o estas se hallen en mal estado. se d=bera E A 13 4 : 2
il , : e = e i S
cambiarla Para esto, los Jefes de Tren cersioraran anies de la panida E E e e ! ..é 3 ﬁ
a e : s _! =
de su tren, Gue esten munidos de arandelas de goma, a fin de utilizarlas en § y = 3 i e
el caso de necesidad en trayeclo. (Disposiciones de Sequridad Operativa Punto zZ = g\ -
: . (=
HL5). = =
I ) : s <
3 \Lf == \ E: =
- 2 23 2 L]
“ Para la correcta verificacion del funcionamiento de la lotalidad de frenos, = 54 E v = 5 E
- - =.. ey : e -
tener presents lo establecido en las Disposiciones de Seguridad Operaliva I_lé\éf: ( f} - :-E, .; 3 : 1 E X
b { ¥ L a = = w
“ Punlos 2, 2.1,22.2.3,2.4,25,26, 27 yllL3 LD o E S~ % s = a
i - - s S
: =marn > g E - L3 9
. i’ a & : g = o ‘g E g
Sa recuerda ademas. que las mangas que esten fuera de uso de los Aparalos 2 3 3 E ¥ 33 i & o
Fin de Tren (Telemetros) deberan colocarse en posicion de manera tal que 3 § E b g ; 3 ;
. L
no ingrese lierra v olro elemento o panicula exirana, ya Que ensucian gl $3 3 i - g E
‘ irasductor del equipo dejandolo fuera de SEVIcIo. < == . %: % 3 " E
' Baga- i ) - ) i
2 zez’ 183~ == i | tr
*I EdTh 0t- . = 88— i A w
E ¢ 3_ E E g‘ IE': E - ] E' e o
EvESER 3 A¥ / e o
i Zeo8e lagl> i - & ea o8 &
E o T w : oy = § ! g Su -
- = - - _!’ .“ ﬂ e ﬂ
"RERERE L CR= i = 2 - N
o e e _.= = = Ko = g
S R —E E " - 3.. ! 2
o p v:3 3
=33 r i
5 e r
cEE =
L] wu a E
823 E
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I A AUV DEBE SER LEGIBLE
Y CLARA, NO SIGA CON LA
DUDA. DETENGA EL TREN

- | § CONSULTE CON _EL PCT.
I " LEA LA AUV
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St Conductor: Cumpla la regla
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srd &

Sr. Conductor
Recuerde:

| N0 DEBE ASCENDER
» DESCENDER DEL
EQUIPO EN MOVIMIENTO
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NUEVO CENTRAL ARGENTINO

(KA

BOLETIN DE VIA-FORMULARIO A

i

M ERD AMSTN woa ____ Frow -—

NUEVO CENTRAL ARGENTINO

OESCELAS __ HORAS cerzou

ENTRE LOS PUNTOS INOICHCCS ENLASUMERS 1A WWINCLLSYE S0 EXCEDERLY YELOOCAD CONSGHAC A

H les 8xrkd =
Bty sdurng BANCERAS cormons 97 3 #xm mrnaars | N0 i o0 corw and LG I |9 dot UEme TR
I::th-'lw qmln!rnlf-n'u.-ru yaces ia 0 1§ Merma 208 3oi Ao rarto Cow aivn, par § v L | @reanin)

AUTORIZACION DE USO DE VIA (A.U.V.)

N el B P s ot A A I ; ot = B I
Lo ] | ; |
- AUTORIZACION DE USO DE VIA N¢ ANULADA
o 2 - CIRCULAR DE A POR VIA
f 3 - CIRCULAR DE A POR VIA
: & - TRABAJAR ENTRE Y EN VIA
P % - MO ES VALIDA HASTA LAS:
' % - ESTA A.U.V. CADUCA A LAS:
L : T - NO ES VALIDA HASTA ARRIBO DE A
" i - PERMANECER EN VIA PRINCIPAL EN EL ULTIMO PUNTO MENCIONADO
S e R 3 . MO OBSTRUIR LIMITES DELANTE DE
1 - DEJAR LIBRE LA VIA PRINCIPAL EN EL ULTIMO PUNTO MENCIONADO
> % - ENTRE Y EFECTUAR TODAS LAS
P _ comborn WARCHAS A VELOCIDAD RESTRINGIDA. LIMITES OCUPADOS POR TREN O LOCOMOTORA.
s - il A *Z - ENTRE Y EFECTUAR TODAS LAS

WARCHAS A VELOCIDAD RESTRINGIDA Y DETENERSE ANTES DE HOMBRES O MAQUINAS QUE
TDESTRUYAN LA VIA.

'3 - NO EXCEDER LOS KM/H ENTRE ¥
| “4 - NO EXCEDER LOS KM/MH ENTRE Y
e — 'S - NO SE REQUIERE LA PROTECCION DE LA NORMA 313 CONTRA TRENES QUE CIRCULAN DETRAS
MUEVC CENTAAL ARGENTZC l SOR LA MISMA VIA.
1% - BOLETINES DE VIA EN VIGOR N / i / /
/ / / .a i
- FORMULARIO B |
BOLETIN DE VIA-FO *7 - NO PASAR POR KM HASTA LAS HORAS
NUERO IMIOR oL P '2 - NO PASAR POR KM HASTA LAS HORAS
e, C woris sEEow '3 - OTRAS INSTRUCCIONES ESPECIFICAS i A
- ENTRODE LOS SOWENTES UWNTES DESFAA CBERVATR LA NOAUA 173 TEL RELLENTO (PERATIVO ~ —
T i | CESX | mSTA | vus | ORATAL CXTENERF JLTIMO BOLETIN DE SERVICIO N® 2
peasA| A SL @ | T SO voRS s e SONFORME OPERADOR DE CONTROL SR.
R i ! ! ! . SETRANSMITIDO A SR. COPIADO POR SR.
§ : II | _ #4150 DE LIMITES LIBRADOS A LAS DADO POR SR.
1
& £ . MARCAR CON UNA X EL RENGLON CORRESPONDIENTE A CADA INSTRUCCION
— 3 1 | -
3 [
: | - :
e |
- . E i !
i P S |
T ! J
| n ATRAS INSTRLICTOME S
‘:HT.'E F‘,'_..h" uq:ﬁj: ::ﬂ mﬂ"?
AETRANERTITOA O ERAJCR CE COHTACL:
L S— — 5
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