


SECRETARIA DEL TRANSPORTE
FERROCARRILES DEL ESTADO ARGENTINO
F. GENERAL ROCA

APENDICE
del
REGLAMENTO INTERNO

Técnico operativo

A

*

PARA USO Y GOBIERNO DE LOS
EMPLEADOS, EXCLUSIVAMENTE

*

Estas instrucciones se dan en cardcter de
suplementarias y no eximen al personal
de saber las contenidas en el Reglamento

Interno Técnico Operativo



CAPITULO I

INSTRUCCIONES APLICABLES A LA MARCHA
DE LOS TRENES EN LA VIA SENCILLA
SOLAMENTE



e

INSTRUCCIONES APLICABLES A LA MARCHA DE LOS
TRENES EN VIA SENCILLA

BLOQUEO ABSOLUTO —S8U OBJETO ¥ APLICACION: Sin

perjuicio de lo dispuesto en el Art. 61 del Reglamento Interno Técnico
Operativo, durante la noche, y también de dia cuando haya niebla,
nieve o tormenta debe observarse blogueo absoluto, sin excepcion en
toda la via sencilla.

Esté prohibido ocupar una seccién de blogqueo con dos locomotoras
aisladas para las cuales rige el bloqueo absoluto, sin excepcidn.

El bloqueo absoluto rige también de dia en ambas direcciones
entre:

Km. 5 y Sola (bajo y alto nivel).
Emp. Brown y Emp. O'Gorman.
Emp, Estevez y Emp, Maciel.
Emp. Estevez y Mercado Central.
Cnel. Boerr y Las Flores.
Chascomiis y Adela.
Tandil y Emp. Movediza.
Emp. Movediza v Cerro Chato.
Emp. Cerre Chato y Emp. Gardey.
Chillar y Martin (Fierro (para adentro).
Cnel. Dorrego y Calvo,
Calvo y San Roman.
San Romén ¥ Bajo Hondo.
Hinojo y Emp. Cerro Sotuyo.
Emp. Cerro Sotuyo y Cerro Sotuyo.
Emp. Cerro Sotuyo y Sierras Bayas.
Olavarria ¥ Loma Negra.
Peralta y Sierra de la Ventana.
Sierra de la Ventana y Saldungaray.
Neuquén y Cipolletti.
Médanos y Argerich.
Chelforé y Km, 1071.

W Km. 1071 y Chichinales.
Challactd y Plaza Huincul.
Plaza Huincul y Ramoén Castro,
Nueva Romg, y Chasicé.
Ing. Jacobacci y Esquel.

Cuando entre dos estaciones que manejan trenes, haya una inter-
media gue no sea de blogueo, se observard entre aquéllas blogueo
absoluto para cualquier tren a despacharse detrds de otro tren o
locomotora gue tenga gque detenerse en la intermedia por cualquier
servicio en la misma.

No obstante esta disposicion, en casos determinados y previa
conformidad de la Oficina de Control respectiva, podri hacerse una
excepcién, debiendo entonces entregarse al maquinista del segundo
tren un aviso por escrito detallando que: “El tren..... DN caineivar & que
le precede, se detendrd en “....... para servicio de ........ i

Cuando un tren de carga para adentro, sea pasado en Saldungaray
por uno de pasajeros o una locomotora aislada, Sierra de la Ventana
podrd dar via a Saldungaray para el tren de carga en seguida de haber
recibido el tren de pasajeros o la locomotora; pero el tren de carga
tiene gue ser detenido en Sierra de la Ventana hasta que el tren de
pasajeros o la locomotora haya llegado a Peralta.



Si Sierra de la Ventana tuviera un tren para afuera. cuando
Peralta le pida via libre para otro tren o una locomotora, no deberd
otorgarla antes gue el primero hava salido para Saldungaray.

Cuando haya un tren de carga para adentro de Saldungaray 4
Peralta, Sierra de la Ventana no debera dar via a Saldungaray para
ningan otro tren o.locomotora hasta que el de carga haya llegado a
Peralta.

Cuando esté por cruzar en Plaza Huincul un tren de carga o un
iren mixto para adentro, con un tren de cualquier clase para afuera,
debers esperarse a que uno de ellos esté yva parado en Plaza Huincul
para despachar ¢l ofro de Challacé o de Ramoén Castro, segln el caso.

Cuando crucen en Plaza Huincul nn tren de carga o un tren mixto
para afuera con un tren de cualquier clase para adentro, el tren para
adentro no debera ser despachado de alli, si el tren para afuera no
estd depositado en la via auxiliar v teniendo el cambio correspondiente
colocado para la via muerta; si el tren para afuera ha salido ya.
mientras la cola de dicho tren no haya libracdo el desvio de escape.

BLOGQUEO PERMISIBLE — SU OBJETO: Sin perjuicio de lo dis-
puesto en el Art. 69 del Reglamento Interno Técnico Operativo, en las
secciones de via sencilla donde, siendo de dia y no habiendo niebla,
nieve o tormenta, se permite la circulacién de trenes dentro de las
condiciones de bloqueo permisible o tren tras tren.

Traténdose de dos trenes de igual velocidad segun horario, el
intervalo a observar para despachar el segundo tren serét de diez (10)
minutos. (Art. 7T8).

Cunando el primer tren sea de mayor velocidad, segln horario,
podra despacharse el segundo, con un intervalo de cinco (5) minutes.

Los antos vias y zorras, podran despacharse con cinco (5) minu-
tos de intervalo al tren gue las precede cualguiera sea s velocidad.

El tren que sigue a otro en una misma seccitn, deberd proceder
en todo de acuerdo a lo dispuesto en el IArt. T4 del Reglamento Técnico
Operativo.

1.05 trenes de pasajeros rapidos entre Plaza C. y Mar del Plata
conocidos por rapidos diurnoz, y los similares que se establecieran,
estén sujetos al bloguea absoluto entre si o con cualguier clase de tren
o maquina, corriendo adelante de ellos, también de dia pero en el
tramo Maipi a Mar del Plata, previa autorizacién de Control cuando
corran dos o mas trenes de esa categoria, éstos podran manejarse en
lag condiciones establecidas en el Art 74 del Reglamento Interno
Técnico Operativo.

En estos casos, al segundo tren se le eniregard el bastén piloto
utilizando arco de mimbre.

En aquellas secciones de blogueo permisible, ningin tren que siga
a otro, con medio bastén piloto, canjearid éste por medio de aparato
automético, sino gue la operacién, se haréd a mano con el arco de
mimbre,

Ningiin tren riapido de pasajeros, podré circular con medio bastén
piloto atrds de un tren de carga u otro sin vacuo.

SECCIONES DE LA VIA SENCILLA DONDE EL BLOQUEO PER-
MISIBLE ESTA SUJETO A RESTRICCIONES: En las secclones men-
cionadas a continuacién el blogueo permisible estd sujeto a restriccio-
nes, las cuales se indican a cada margen. Uno, diciendo gué trenes
no deben despacharse, v, la otra, la direccién en que estd prohibido
despacharlo.



o Clase de trenes

Seccidn

Direccidn de la marcha

Detrfs de un tren de
cualquier clage o de

una locomotors ais:

lada, no debe despa-
charse ningin tren
de carga

Detras de un tren de
carga no debe des-
pacharse ningtan otro
tren ni tampoco una
locomotora aislada .

Detrds de un tren de
cualguier clase o una
locomotora aiglada
no debe despachar-
se ningin tren de
carga

Detrds de un tren de
carga no debe despa-
charse ningin otro
tren ni tampoco una
locomotora aislada .

Chapadmalal a Mar del
Plata

Mar del Plata a Cha-
padmalal
Chapadmalal a V. Ota-
mendi
Bosch a Balcarce ....
Balcarce a Los Pinos .
San Agustin a Los Pi-
nos
Iraola a Cabina Norte
Playa Tandil
De La Canal a Cabina
Oeste de Tandil Pla-
ya
Cabina Oeste a Cabina
Sud de Tandil Playa

San Manuel a L. Ma-
tienzo
L. Matienzo a Xl Len-
guariz
El Lenguariz a Emp.
Loberia

Emp. Loberia a El Len-
guaraz
El Lenguaraz a 1. Ma-
tienzo
L. Matienzo a San Ma-
nuel
Emp. Gardey a Gardey
Gardey a Emp. Gardey
Vela a T. Uriburu ...

Emp. Gardey g Azuce-

na
Azucena a Barker ...
Lia Negra a Barker ..
M. Cascallares a Irene
Aparicio a J Guisasola

Para adentro

Para atfnera

Ambags direcciones

" "

»

Para adentro

Para afuera

” s

Para adentro

Para afuera

Para adentro

En direccién de Vela
a T. Uriburu

Para afuera
Ambazs direcclones
Para adentro
Ambas direcciones
Para afuera



Clase de trenes

— Aok

Seccidn

Direccidn de la marcha

Detris de un tren de
cualquier clase o de
una lo¢omoiora ais-
lada, no debe despa-
charse ningin tren
de carga

Detrdas de un tren de
carga no debe despa-
charse ningun otro
tren ni tampoco una
locomotora aislada .

Detrig de un tren de
cualquier clase o de
una locomotora ais-
lada, no debe despa-
charse ninglin otro
tren de carga ......

R. Santamarina a Def-
PEIFATE crvni an onan
Faro a Emp. Dorrego .
Bajo Hondo a San Reo-
216 71 y SR A e
Arroyo de los Huesos
a P. Acosta
Martin Fierro a Chi-
1 R s
dmp. Dorrego a El
Zorro

Arroyo de log Huesos
a La Pastora
Emp. Cerro Chato a La
Pastora

La Pastora a A. de los

Huesos
La Pastora a Emp. Ce-

rro Chato ..........
Cnel. Pringles a Steg-

TR gwcsvoon s s
Stegman a Peralta ...
Saldungaray a Estom-

ba
Cabildo a Estomba ...
Corti a Cabildo
Emp. Grunbein a Corti
Arroyo Corto a Saave-

AP o oo smaasi v
Clarhué a Erize
Erize a Puin
Pudn a Alta, Vista, ....
Alta Vista a Goyena . .
Goyena =» Saavedra ..
Viboras a Alta Vista .

Erize a Carhué

Para adentro
Para afuera

Para adentro
Ambas direcciones
Fara afuera

Para adentro

Para afuera

Para adentro

" i

Para afuera

Ambas direcciones
Para adentro

" »

" »

Para adentro

Para adentro



Detras de un tren de
carga no debe despa-
charse ningin otro
tren ni tampoco una
locomotora aislada .

17 —

Gral. Cerri a Argerich Ambag direcciones
Anzoategui a R. Colo-
rado

P, Mahuida a Km. 899 .
Km. 899 a Fortin Uno .
Km. 867 a P. Mahuida .

SECCION BENJAMIN ZORRILLA A DARWIN: Estando en ser-
vicio el desvio de cruce situado en Km. 966,8 1a restricecién de blogueo

entre B. Zorrilla, Km. 968,8

forma:

Clage de trenes

¥ Darwin, debe observarse a la siguiente

Seccibn Direccién de la marcha

Detrds de un tren de
carga no debe despa-
charse ningin otro
tren ni tampoco una
locomotory aislada .

Detrds de un tren de
cualquier clase o de
una locomotora ais-
lada no debe despa-
charse mningin otro
tren de carga ......

Detrds de un tren de
carga no debe despa-
charse ningin otro
tren, ni tampoco una
locomotora aisiadg .

B. Zorrilla a Km. 966,8 Ambaz direcciones

Km. 066,8 a Darwin .. Para afuera

Darwin a Km. 966,8 .. Para adentro

Estando clausurado el desvio de cruce Km. 966,8, 1a reduccion del
blogueo entre B. Zorrilla y Darwin, debe ger la siguiente:

Debe observarse blo-
queo absoluto para
cualguier clase de
tren, menos tratin-
dose de dos trenes
de pasajeros o de un
tren de pasajeros o
una locomotora ais-
lada

Detréds de un tren de
carga no debe despa-
charse ningin otro
tren ni tampoco una
locomotora aiglada .

B. Zorrilla a Darwin . Ambas direcciones

Aguard a Ombucta ... Para afuera
Villalonga a Lamarca . W

it
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Clase de trenes Seccidn Direccion de la marcha

J. B. Casas a C. Caglie-
RO ocaiaiemla 2 26 w5 s Ambas direcciones
J. B. Casas a Stroeder Para adentro

Detris de un tren de
carga o de un tren
mixto no debe despa-
charge ninglin otro
tren ni tampoco una
locomotora aislada . Senillosa a Challacé . Para afuera
Ramdén M. Castro a Za-

pala ........0viunn. T o
Debe observarse blo-
queo absoluto ...... Zapala a R. M. Castro Para adentro
¢, de Patagones a
Viedma ........... Ambas direcciones
Viedma a G. Palacios. (*) Trenes descenden-
tes
Giral Vintter a Dr. Cor-
1120 .. Ambas direcciones
Gral. Vintter a Man-
cha Blanca ........ 5
Valchetta a N. Niyeu . " %
N. Niyeu a Aguada de ]
Guerra-. el Vs . (*) Trenes descenden-
tes
Aguada de Guerra a
Maguinchao ....... Ambag direcciones
Ing. Jacobacci a Km.
GAR .. . ek B (*) Trenes descenden-
tes
Km. 648 a 8. C. de Ba-
riloehia .. i frsaams Ambas direcciones

NOTA: (*) En el sentido inverse podra despacharse observando marcha cuando
el tren que lo precede sea de pasajeros, mixto, coche motor o automévil
de via.

SECCIONES DE ELOQUEO ABSOLUTO EN LA VIA BAHIA
BLANCA N.O.:

Nueva Roma y Rondeau.
Abramo y Toay.

Nueva Roma y Felipe Sola.
Nueva Roma y Chasicd.

PARADA OBLIGATORIA DE LOS TRENES DE CARGA, DE GA.
NADO Y VACIO EN ABRAMO Y COTITA: Los trenes de carga, de
ganados y vacios para afuera, sin excepecién, qué pasen por Abrame,
deberin ser detenidos alli para que los guardas log revisen detenida-
mente y se cercioren de que todos los enganches estén bien ajustados.

Los tremes de carga, de ganado y de vacios para adentro, sin
excepcion, que pasen por Cotita, deberan ser detenidos en esta dltima
con el mismo objeto. i ;
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PARADA DE LOS TRENES DONDE A JUICIO DEL"MAQUINIS
TA SEA NECESARIO APRETAR LOS FRENOS: Cuando en opinion

del maguinista cea menester apretar los (renos de cierta cantidad de
vagones de un tren para adentro, sea en el Kilémetro 107 6 en el 108§
de la via a Darreguelra o en el Kilometro 212 de la via Toay, ese tren
deberd parar completamente en el lugar respectivo donde empiece
el deelive; y alli, apretard e} guarda los frenes de tantos vehiculos
como le indigue el maquinista.

Los frenos apretados en el Kildmetro 107 6 en el 108, se atlojardan
en L. Lecube y los apretados en Kildmetro 212, se aflojaran en Huecal,

De igual modo se procede cuando el maquinista de un tren para
afuera considera necesario apretar los frenos en Kilémetro 202, palo 11,
de la via Toay. Los frenos asi apretados, se aflojardn en Hucal.

SECCIONES DE LA VIA SENCILLA DONDE EL BLOQUEO
PERMISIBLE ESTA SUJETO A RESTRICCIONES: En las secciones
indicadas a continuacién, el blogueo permigible estd =ujeto a las si-
guientes restricciones:

Clase de trenes Seccibn Direccidén de la marcha

Detris de un tren de
carga u otro sin va-
cuo, no debe despa-
charse ningin otro
tren ni tampoco una
locomotora aislada . Alferez San Martin y

Nueva Roma ...... Ambas direcciones

Villa Iris v J. Arfoz ..

Emp. Piedra Echada v

s 31T 6 o U P 1 4 o

" "

INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS:
SECCION SAN ANTONIO OESTE

A, — Cuando un tren sin vacuo circule entre N. Niyeu y Falkner,
hasta que no haya librado dicha estacidn, no se deberd
degpachar ninglin otro tren procedente de Musters.

Sila estacién Falkner estuviera clausurada, deberd esperarze
que el tren egté detenido en R. Mexia, v, 5i hubiera salido de
egta tltima, deberd poner los cambios en direccién a via
corral.

Cuando se trate de la estacion Falkner, ésta deberd tener el
desvio de escape abierto una vez Hbre el tren.

B. — Encontrindose la seccién N. Ruca a C. Onelli ocupada con
un tren de carga sin vacue, y existiendo la posibilidad de
cortarse y los vagones retroceder en direccién a Comallo;
cuando haya salido un tren de N. Ruca en aquella direceién,
ésta deberd colocar los cambios en direccién a via corral v
mientrag no libre en C. Onelll, no podra despacharse ningtin
tren o locomotora aislada, porque la estacidn (‘omallo tiene
corral lado norte.
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O, Estando ocupada la seccion entre N. Ruca y C. Onelli por
un tren en direccion a esta ultima, Pilcaniyen podri despa-
char un tren a N. Ruca siempre gue esta cstacion tenga
dispuestos los camblos a via corral.

I}, —— Estando ocupada la seccién entre Comallo, N. Ruca y Pil-
caniyeu, por un tren sin vacuo, no deberd despacharse ningtn
otro tren hasta que el primero libre en Pileaniyeu.

. — Hsta terminantemente prohibido despachar trenes a cruzar
en N. Ruca o Cinco Chafiares, excepto en aquellos casos
que el tren descendente sea totalmente acoplado, lecomotora
liviana, coche motor, tren diesel o auto via o en aquellos
casos, en que cualguiera de los dos trenes se encuentre ya
parado y desviado.

F. — Batd terminantemente prohibido despachar trenes en sentido
ascendentes, desde Emp. Dr. Cortizo estando ocupada la
seccion Cinco Chaflares a Mancha Blanca, excepto que el
¢que hublera salido de Cinco Chafiares sea un tren totalmente
acoplado, locomotora liviana, coche motaor, tren diesel o auto
via.

G. — Las disposiciones del inciso F) son también aplicables a la
seccion Comallo - N. Ruca - Pilcaniyeu.

AUTOMOVILES DE VIA: En las secciones que se detallan a con-
tinuacion siempre gue ¢l tren que lo precede esté totalmente acoplado
al vacuo, sea locomotora aislada o coche motor, podrd efectuarse el
despacho de los auicmoviles de via de acuerdo a lo dispuesto en el
Art. 69 del Reglamento Interno Técnico Operativo.

Carmen de Patagones a Viedma ...... Ambas direcciones
Dr. Cortizo a Mancha Blaneca ........ Para aluera
Valchetta a N. Niyeu ......... .- Ambas direcciones
Ing. Jacobacci & C.Onelli ............ Para afuera
C. Onelli a San Carlos de Bariloche ... Ambag direcciones

DISPOSICIONES VARIAS: En los casos gque un tren de carga, de
Piglié afuera lleva locomotora auxiliar a la cola, Pigilié podrd dar via
libre para otro tren a la cabina Emp. Pigiié y dicha cabina, igualmenie
a Arroyo Corto o a Ducds, también para un tren solo sin necesidad de
aguardar a que el tren de carga llegue a Saavedra; pero se observara
blogqueo abszoluto de Emp. Pigiié a Pigiié y de ésta a Saavedra.

Como medida de precaucién, la cabina de Emp, Pigiié antes de dar
via libre a Arroyo Corto o Ducds, colocari los cambios en direccién
a la seccidén de bloqueo que esté libre, y sélo recibird el tren hasta la
seflal Norte del Empalme donde lo detendrd hasta que hayva llegado a
Saavedra el tren de carga gue corria adelante.

Cuando crucen en Pigiié dos (renes de carga, o un tren de carga
para afuera con uno de pasajeros o una locomotora para adentro, si el
de cargan para aluera no llevare la locomotora auxiliar o la cola, no
deberdi salir de Pigilé hasta que el tren o locomotora para adentro,
haya pasado por el Emp. Pigié.

Cuando un tren de carga para adentro debe cruzar en Piglié con
otro de cualquier clase para afuera, dicha estacién no le aceptard el
tren para afuera a Empalme Pigiié mientras el para adentro, no esté
ya en Pigdé y completamente detenido.

A los efectos de estas disposiciones, los trenes mixtos, coches
motores, automéviles de via, y de encomiendas, se considerarin como
de pasajeros; los de ganado, vacios, balasto, como trenes de carga vy
las méquinas con furgones, como maguinas aisladas,
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Be exceptilan los trenes mixtos de Senillosa a Challacé y R. M.
Castro a Zapala, pues alli el término “mixto” estd usadp en sentido
propio.

TRENES DE CARGA O HACIENDA DE ZAPALA PARA ADENTRO:

A, — Todo tren de carga o hacienda, para adentro que salga de
Zapala con mas de 50 ejes, debe llevar apretado los frenos
de 4 vagones de los més cercanos a la locomotora, desde
Zapala hasta su detencién en R. Castro.

Estos frenos se mantendrin apretados de nueve desde
Km. 1323, palo 4, hasta el Km, 1313, ¥ otra vez desde Km. 1203
hasta Challacd, donde se aflojardn definitivamente,

Kl tren tiene que parar en cada uno de los kilémetros
citados con el objeto de apretar o aflojar frenos, segtin el
caso.

B.— Para evitar de reducir el tren cuando reine mal tiempo o
sople viento fuerte, se aplicardn los frenos a una cantidad
mayor de vagones de acuerdo a las indicaciones del magui-
nista.

C. — La velocidad de estos trenes, entre log puntos mencionados,
no tiene que exceder de 40 kilémetros por hora en tiempo
normal.

Si soplara mucho viento en la direccién de la marcha o
hiciera mal tiempo, 1a velocidad no debera exceder de 30 kil6-
metros por hora.

D. —El limite miximo de ejes y toneladas de estos trenes, estd
indicado en la tabla correspondiente, al pie de la cual existen
observaciones que es preciso tener siempre presente.

E.—Los vehiculos que componen el tren, deberdn estar siempre
enganchados y con las roscas centrales debidamente ajus-
tadas.

MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA LOS TRENES QUE MANIOBREN
EN CHOELE CHOEL, ING. J. ROMERO Y PLAZA HUINGCUL:

A. — Choele Choel, Ing. J. Romero y P. Huineul, estin situadas en
pendientes muy inclinadas.

Antes de desenganchar alli la locomotora del tren para
maniobrar, deberan calzarse los iltimos dos vehiculos si la
direccion del tren es cuesta arriba o los dos primeros, si es
cuesta abajo.

La situacién de las estaciones es como sigue:
Choele Choel cuesta abajo para afuera.
Ing. J. Romero cuesta arriba para afuera.
P. Huincul cuesta arriba para afuera.

B. — Para que yendo cuesta arriba, pueda saber el aspirante que
estd por desengancharse la locomotora para maniobrar el
guarda dird al maquinista de tocar dos silbatos cortos
seguldos.

En cuanto el aspirante haya calzade los vehiculos lo
comunicard al guarda mostrdndole una bandefa negra ¥y
amarilla si es de dia, o una luz verde si es de dia con niebla
0 es de noche, ¥ recién entonces podri desengancharse la
locomotora.
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Llegado el momenlo de sacar las calzas, la noticia de
que han gido retiradas debe participarse al guarda de igual
manera.

C.— Bajo ningin pretexto debe el aspirante abandonar la cola
del tren gi esth en algunas de las tres estaciones citadas.

D.— Cuando la direccion del tren, sea cuesta abajo, sera el
guarda Jefe de tren quien se ocupe de calzar los vagones.

E.— Queda prohibido hacer maniobras con vagones desprendidos
de la locomotora, en las estaciones Choele Choel, Ing. J.
Romero y Plaza Huincul.

PRECAUCIONES QUE DEBE ADOPTAR EL PERSONAL AL
EFECTUAR CRUCES O PASADAS:

A, — Al detener su tren, los maquinistas procurardan siempre dejar
libre las cruzadas.

B.— Los Jefes de estacion, Auxiliares y Sefialeros deben cercio-
rarse, después dque ha entrado un tren —y éste rige aun
cuando no haya cruce o pasada gque efectuar— gue las cruza-
das estan libres y los cambios puestos hacia la via principal.

Igual obligacion tienen los guardas y aspirantes tocante
al extremoe del tren donde se encuentran.

Deben hacer sefiag con la luz o bandera correspondiente,
hasta gue las cruzadas gueden libres.

C.— 81 no obstante lo dicho precedentemente, fuera imposible
dejar libre la ecruzada, todo el personal del tren y el de esta-
cibn, tomard las medidas necesarias para evitar un accidente.

INDICACION DE PARAR MOVIENDO LAS SENALES CONTRA-
RIAS: El1 maquinista, fogonero y los guardas, deben observar las
sefiales fijas contrarias cuando el tren acaba de salir de una estacién
de via sencilla, por si, como estd explicado en el Art. 140 del Reglamen-
to Interno Técnico Operative, fuera necesario detenerlo.

Vista por los guardas estas seflales y las de peligro que deben
acompafiarlas, llamari la atencién del maquinista con sefias de mano
¥ apretando los frenos.

INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS:
FERROCARRIL PATAGONICO

SECCIONES DONDE DEBE OBSERVARSE BLOQUEO ABSOLUTO:

Puerto Madryn a Dolavé ............... Ambas direcciones
Boca de I» Zanja a Alto de las Plumas .. Ambas direcciones
Comodoro Rivadavia g Pampa del Castillo Ambas direcciones

Holdich a Valle Hermoso .. ........... Ambas direcciones
Km. 162 a Colhue Huapi ............... Ambas direcciones
Empalme Astra @ Astra ............... Ambas direcciones
Puerto Deseado a Pampa Alta ......... Ambas direcciones
Jeramillofa, I BoW: . oo vq o saislble adih Ambag direcciones

DESVIOS DE ESCAPE EN LA SECCION GENERAL:

En la via principal para adentro entre B. Blanca y iGarcia del Rio,
hay siete (7) desvios de escape; y otro en la jurisdiceién de Grunbein,
instalados por si se cortase alglin tren.
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o iiGueitien ublcados como Sigue:
- 1*—A 100 metros afuera de Ja sefial avanzada del Norte de B
Blanca.

Fo ==

2 A T00 melros de la sefial de digtancia, para adentro. de ln
estacidn Viticola. ’

3¢ A 100 metros afuera de la sefial de avanzada del lado Norte
de la estacién Viticola.

i* — A 700 metros afuera de la sefial de distancia, para adentro,
de estacion Naposta.

o —— A 100 metros afuera, de la senal de avanzada del lado Norte
de estacion Naposti.

6¢ — A 700 metros al Sud de la sefal de distancéia para adentro,
de la estacion Gareia del Rio.

8¢ —A 1750 metros al Norie de la cabina Grunbein situada ul
Norte de Grunbein.

A.— Antes de hacer pasar los trenes pol estos desviog en sentido
contrario a la direccion de las agujas, es indispensable que
estas dltimas estén bien aseguradas y clavadas,

B. - Ningln tren debe pasar estos desvios en sentido contrario
a mayor velocidad de 10 kilémetros por hora, debiendo en-
contrarse un empleado situado junto a las aguajs para hacer
las sefias reglamentarias.

. — Los desvios de escape existentes entre B. Blanca ¥ Garcia
del Rio, tienen un disco que presenta sefal de peligro hacia
el Norte.

D.— La posicion normal de estos desvios es como para reecibir
vehiculos desprendidos de un tren en marcha y corriendo en
direccidn contraria a la normal.

Ninglin tren debe parar sobre ellos, pues, si después
de hacerlo retrocediese, descarrilaria indefectiblemente.

INSTRUCCIONES PARA EL MANEJO DE TRENES
A OBSERVARSE ENTRE CABINA ESTE
(INGENIERO WHITE) Y GRUNBEIN

A.— La cabina Sud de Grunbein no debe de dar via a ningin tren
en la via para adentro, tras uno de carga sin antes obiener
via libre de la cabina Norte de Grunbein.

B. — La cabina Norte no debe dar via a un segundo tren, atras
de uno de carga, en la via para adentro, cuando debe desviar
un tren o corte de maniobras, hasta que se encuentren dis-
puestos los cambios a la playa u otra via.

Tratindose de un tren de carga que siga a Emp. Grun-
bein, hasta 10 mts. después de haber pasado la cola del
tren por la cabina Norte, asegurdndose asi que el tren com-
pleto ha pasado la trampa.

DESVIOS DE ESCAPE ENTRE ZAPALA Y CHALLACO:

En la via principal entre Zapala y Challacé, existen cuatro (4)
desvios de escape, como medio de proteccién en el caso de cortarse
algin tren o de producirse alglin escape de vehicilos

Estan ubicados asi:
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1* — Cerca de la sefial de salida para adentro, de Zapala.
29 — (Cerca de la sefial de entrada para adentro, dé Ramén Castro.
20 — Cerca de la sefial de entrada para adentro, de Plaza Huincul.

to — Cerca de la sefial de entrada para adentro, de Challacé.

Cada cambio esté ligado por la sefial que se indica.

Hay que evitar de detener los trenes para afuera sobre alguno de
estos desvios, pues, si el convoy retrocediera, descarrilaria indefecti-

blemente.
Los trenes para adentro deben parar por completo antes de llegar

a lag sefiales indicadas.

Una vez detenido el convoy, el maguinista tocard el silbato pero,
aun cuando la seftal estuviese a via libre, recién podra avanzar cuando
vea a la persona gue atiende el desvio de escape hacerle las sefiales
correspondientes.




CAPITULO II
DISPOSICIONES PARA LA SENALIZACION
AUTOMATICA
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SENALIZACION: SECCION LOCAL

SENALIZACION AUTOMATICA: Comprende el tramo entre la
estacidn Plaza C. y la sefial de entrada de Avellaneda.

SENALIZACION SEMI-AUTOMATICA: Sin perjuicio de las dis-
posiciones de orden general (Art. 122 Reg. Interno Técnico Operativo),
an el cago de la sefializacién semi-automatica entre Témperley v Km, 12,
deberd tenerse en cuenta lo siguiente:

1?— Las seiiales que gobiernun la marcha de los trenes en las
vias principales funcionarin, automiticamente, por medio de
clrcuitos de via, ¥ inicamente cuando se efectfien maniobras,
en BéAnfield y Lomas de Zamora, serfin algunas de ellas mane-
jadas desde la casilia respectiva.

2¢ — SENALES QUE FUNCIONAN SEMI-AUTOMATICAMENTE:

Para trenes para afuera. Desde la estacion de Banfield, hasta
lag de salida de Lomas de Zamora.

Para trenes para adentro. Desde las de estaclon exterio-
res, de Lomas de Zamora, hasta las de salida de Banfield.

3 — POSICION NORMAL DE LAS SENALES: La posicién nor
mal de ias sefiales ez la de via lbre, es decir que presentan,
de dia, el brazo Inclinado y formando un dngulo de 45* con
el poste y, de noche, una luz verde.

THchas seflales se pondrdn a peligro en seguida que las
pase el primer par de ruedas de un vehiculo o de un tren,
y asl se mantendrin hasta gue la cola del vehiculo o del tren
haya pasado la seflal subsiguiente en la direceién de la mar-
¢ha, recobrando entonces, su posicidn de via libre.

4" — OBSERVANCIA DE LAS SERALES: Los maquinistas deben
fijarse blen en la posicion de las seflales antes de llegar a
ellas, puesto que, una vez pasadas, tomardn aquéllas la DPoOsi-
cién de peligro, siendo entonces imposible zaber, aun cuando
se mire haeia airds, si estaban anteriormente a via libre.

f* — SENALES QUE SE SUPONEN DESCOMPUESTAS:

A. — Cuando un maquinista encuentre una sefial automdtica a
peligro, debe parar del todo ante ella, aun cuando viese que,
de alli para adelante, la via estd desocupada,

8i, transcurride un minuto, no bajara la sefial, ! magqui-
nista consultard con el guarda, v, si 1a via continuara desocu-
peda y todo contribuyera a convencerlen, tanto a ellos como
al fogonero, de que la sefial no baja por descompostura del
mecanismo, estin facultados para seguir hasta la sefial
slguiente; pero con la mayor precaucién y estando preparado
€1 magquinista para detener el convoy ante cualgquier pbstdculo.

B. — Bi 1a sefia] siguiente a la que se cree descompuesta, estuviese
a via libre, el tren continuari marchando con precaucion
hagsta la otra, y si esta Gltima se encontrase también a via
libre, podrd reanudarse la marcha normalmente.

C. — Si Ja sefial o sefiales siguientes a la que se cree descom-
puesta estuviesen a peligro, e adoptard al llegar a cada
una de ellas, el procedimiento indicado en ol inciso A.

D. — Antes de pasar una sefial a peligro, que se supone dezcoln-
puesia, el magquinista-y el guarda deberdn cerciorarse, por
todos los medigs a su alcance de que es realmente a conse-
cuencia de un defecto que la sefial no =e pone a via lihre,
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¥ 0o porgue I seccion de adelante, que comprende hasta la
segunda sefial, estd oclipada por algfin tren o vehiculo
aislado.

Es siempre poco probable gue la sefial dutomidtica deje
de funcionar por descompostura del mecanismo. Si perma-
neciera a peligro, habri de ser, en la casi totalidad de los
casos, porgue un tren, una locomotora, un automdévil e alguna
zorra ocupa la seccién.

B, — Cuando se compruebe, en la forma indicada en los incisos
A ¥ I, que una sefial estd descompuesta, el maquinista tocard
. tres silbidos breves al aproximarse a la primera estacion
siguiente, luego -parard en dicha estacién con objeto de
. comunicar lo ocurrido al Jefe, para gue éste dé cuenta de la
anormalidad de inmediato al Superintendente de Sefiales ¥

al Contralor.

F.— Cuando ia niebla u otro fendémeno atmosférico impide ver
la préoxima sefial, el guarda debe preceder de a pie la locomo-
tora de tan lejos como sea posible, pero manteniéndose a la
vista del magquinista gque ha de guiarse por sus sefiales de
mano. Una vez gue se compruebe que la sefial estd a la via
libre, v que el guarda haya subido al tren, puede éste reanu-
dar la marcha normalmente.

6*-— SENALES QUE PUEDEN SER PASADAS A PELIGRO: Las
dnicas sefiales que pueden ser pasadas a peligro, de acuerdo
con el Ari. N* 5, son las de estacion, de Banfield hasta las de
salida de Lomas de Zamora para trenes para afuera. Desde,
las de e¢stacion exteriores, de Lomas de Zamora hasta las de
salida de Banfield, para irvenes para adentro.

\IOTA — Las sefiales mencionadas son las mismas gue, antes
de implantarse este sistema, se manejaban desde
lag cabinas, mdas una sefial nueva situada al Este
de lag vias, a 1382 metros al Sud de la caszilla de
Bantield y gobierna los trenes para afuera, por me-
dio de dos brazos: Una gobierna la via principal
Este (Avanzada exterior) el otro gobierna la via
principal Oeste (Avanzada exterior).

Debajo del brazo que gobierna la via principal

Oeste se ha colocado un indicador luminoso que
exhibe la letra A. Si esta seiial se encuentra a
peligro y el indicador estd iluminado, se procedera
de acuerdo con las prescripciones del Art. 5; pero
“s8i la sefial se encuentra a peligro y el indicador
estd apagado, debe considerarsela como de PARA-
DA ABSOLUTA, y bajo ningin pretexto deberd
pésfirsela o peligro a menos que el maguinista re-
ciba, por parte de la estacién 'Lomag de Zamora,
autorizacién de hacerla asi.

7" —~SENALES DE PARADA ABSOLUTA: Las sefiales de parada
absoluta son: :
) Fn Km, 12. Las de avanzada para atuela v las de estacion
para adentro.
En Béanfield. Las de avanzada para adentro, que sirven
asimismo, de sefales dp distancia pam adentro de la
casilla de Km. 12.
En Témperley. Las de salida para adelmo y lag de dis-
tancin para afuera. g )

L8 ——VIAS OBSTRUIDAS Se pméederé.'én un t'odo' de acuerdo
con las disposiclones establecidas en Tos Arts. 314 y 315 del
Regiamento Interno Técnico Operativo,
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CABINA DE SENALES DE KM. 12-CONTROL SENALES: Esia
cabina controla:
© L via principal Oeste para adentro. Desde 1a sefial avanzada para
adentro, de Lomas de Zamora, hasta la sefial N? 48,

La via principal Este para adentro. Desde la sefial avanzada para
adentro, de Lomas de Zamora, hasta la seiial Nv 41,

Lia via principal Oeste para afuera. Desde la sefia]l Ne 10, hasta 1a
sefial de saiida de BaAnfield.

La via principal Este para afuera. Desde la sefial N° 14 hasta la
sefial de salida de Banfield.

EFECTO QUE PRODUCE LA CLAUSURA DE BANFIELD EN

LAS SENALES PARCIALMENTE CONTROLADAS POR LA CABINA
DE SENALES DE KM, 12: Cuando la cabina de sefiales de Banfield
estd clausurada, las combinaciones con las siguientes sefiales quedan
invertidas, y, la tinica que puede ejercer control sobre las mismas,
es Km, 12,

De avangzada, para afuera.
De distancia, para adentro.

MANEJO DE LAS SENALES CONTROLADAS ELECTRICAMEN.-
TE: Sea cual sea la posicién de la palanca correspondiente, las sefiales
gobernadas eléctricamente se ponen a peligro en seguida que un tren
o vehiculo solo, penetre en la seccién respectiva.

Es deber de los sefialeros invertir la posicion de las palancas de
las sefiales, inmediatamente que hayan pasado los trenes correspon-
dientes, porgue si bien el primer vehiculo que entre pondréd & prligro
dichas sefiales y éstas no tomarin nuevamente la pasicidn a wi-
libre hasta que la seccidn de via esté desocupada, el selr] 10 o
proceder como si el sistema de sefializacién automatica no existicce.

SENALES INTERIORES DE ESTACION, PARA AFUERA: Si
bien estas sefiales se manejan mecdnicamente desde la cabina, corzo
estin dotadas de reemplazadores toman la posicion de peligro en
seguida gue se ocupen las secciones que las gobiernan, ¥ eso, sea cual
fuere la posicion de la palanca respectiva.

Una ves que un tren o vehiculo, haya pasado las sefialez de
estacion (a la via principal Este u Oeste) éstas se pondrédn a peligro
de inmediato y la palanca correspondiente debe ponerse en posicién
normal. Para bajar de nuevo la sefial afectada por medio de Ia palznca,
es preciso aguardar a que se desocupe la seccién de via que la gobierna.

CABINA DE SENALES DE BANFIELD-CONTROL DE SENALES:
Esta cabina controla:

Via principal, Oeste para adentro. Desde la sefial avanzada para
adentro de Lomas de Zamora, hasta la sefial de estacién
‘para adentro del Empalme Km. 12.

Via principal, Este para adentro. Desde la sefial avanzada para
adentro de Lomas de Zamora, hasta la sefial de estacién
para adentro del Empalme Km. 12.

Via principal, Oeste para afuera. Desde la sefial avanzada para
afuera de la cabina de Km. 12, hasta la sefial de galida
para afuera de la cabina de Lomas de Zamora.

CABINA DE SENALES DE LOMAS DE ZAMORA: Esta cabina

controla: : ;

Via principal, Oeste para adentro. Desde la sefial de salida, para
adentro, de la cabina de Témperley, hasta la sefial de salida
para zdentro de la cabina Binfield.

Via principal, Este para adentro. Desde la sefial de salida para
adentro, de la cabina de Témperley, hasta la sefial de salida



para adentro-de la cabina de Banfieid.

Via principal, Oeste para afuera, Desde Ia sefial de avanzada, para
afuera, de la cabina de Béanfield, hasta la sefial de estaci6n
para afuera, de la cabina Témperley.

Via principal, Este para afuera. Desde la sefial de avanzada para
afuera, de la cabina de Bénfield, hasta la sefial de estacién
para afuera de la cabina de Témperley.

ANOMALIAS QUE PUEDEN HACER PONER LAS SENALES A
PELIGRO: Téngase presente que, no s6lo un tren o un vehiculo, aun
cuando éste no fuera sino una zorra que pase por la via, puede hacer
funcienar las sefiales automditicas, sino que la rotura de un riel, o una
pbarreta o una regla de acero atravesada sobre los rieles, producird el
mismo efecto.

CAMPANILLAS DE ALARMA EM LOS PASOS A NIVEL: En
los pasos a nivel, existen dos campanillas de alarma de diferente
sonido; una para los trenes ascendentes y otra para los descendentes,
cuyo funcionamiento es provocado por el paso de los trenes o vehiculos
aislados sobre la via. Empiezan a sonar cuando aquéllas estin aproxi-
madamente a un kilémetro del paso a nivel vy contindan hasta que
hayan pasado,

ZORRAS Y VELOCIPEDOS

A.— Lag zorras y velocipedos no deben correr por via contraria
a la del rumbo ordinario de los trenes.

B, — Antes de encarrilar una zorra o velocipedo en la via prin-
cipal, el capataz debe consultar su Itinerario de servicio
para asegurarse de gue no interceptard el camino a ningin
tren,

C.— En seguida de encarrilada una zorra en la via principal,
el diagrama de la Cabina de Sehales demuestra gque estd
ocupada la geccidon y que las dos sefiales posteriores, se han
puesto a peligro.

D. — Esta prohibido enecarrilar una zorra o velocipedo en la via
prineipal, si no median ¢cinco minutos por lo menos, entre el
encarrvilamiento y la llegada del primer tren.

E. — HEs menester que las zorras y velocipedos no permanezcan
encarriladas, sino el tiempo indispensahle, pues su presencia
puede resultar un impedimento para la marcha de los trenes.

INSTRUCCIONES PARA LA CUADRILLA DE VIA
PEREMANENTE

A.— Antes de empezarse cualquier trabajo en la via, el Sr. Ing.
Divisional, debe ponerse de acuerdo con el Sr. Supte. de
Sefiales v Telégrafos, para que éste tome las medidas per-
tinentes.

B.— No hay que dejar, en contacto con los rieles, llaves o reglas
de acero gue podrian trastoernar el funcionamiento de las
sefiales.
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APISONAMIENTOS DE DURMIENTES: [as cuadrillas: deben (e
ner sumo cuidade cuando apisonan los durmientes, sspeacialmente en
sitios donde las conexinnes eléctricas o cafios de aire comprimido
cruzan laz vias.

JUNTAS AISLADAS: Eun las juntas donde existen conexioles
eléctricas o.eclisas de aislamiento, el balasto debe ser mantenido al
nivel de los durmientes, y, dichas conexiones y eclizas tienen que ser
revisadas por la persona designada para la inspecciém de la via.

Deonde haya eclisas aisladoras, es precigso eliminay inmediatamente,
cualguier rebarba gue se forme en el riel.

ECLISAS Y CLAVOS DE VIA: Cuando sea menester cambiar
eclisas aisladoras toda rebarba de los agujeros debe ser quitada de los
rieles,

ALAMBRES CONDUCTORES DE CORRIENTE ENTRE RIELES:
Es deber de la persona designada para revisar la via, examinar tam-
bién los alambres conductores de corriente, ¥y, si alguno estuviese
dafiado, tendrd que comunicarlo a los Revisadores de Témperley o
K. de Ksealada, para su inmediata reparacion.




CAPITULQC 111

DISPOSICIONES QUE AFECTAN A
DETERMINADAS ESTACIONES Y
PUNTOS DE LA LINEA
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TROCHAS

Con excepcion de los ramales Gral, L. Vintter a Cnel. Francisco
Sosa, Ing. Jacobacci a Esquel, Puerto Madryn a Alto de Plumas ¥y
Trelew a Playa Unidn, que son de 0,75 m., el resto de la linea o8 trocha
ancha 1,676 m.

VIAS.SECCION LOCAL:

i

Via cuddruple: Comprende el tramo entre las estaciones, Plaza
Constitucion y Km. 18.

Via doble: Se extiende desde Km. 18 hasta Altamirano; desde
Km. 18 hasta Km. 66; desde Avellaneda hasta Rio Santlago; desde Em-
palme Ribera hasta O'Gorman.

Via sencilla: Comprende el tramo entre las estaciones: Empalme
San Vicente y San Viecente; enire Ringuelet y Coronel Brandsen:
entre P:reyra, Punta Lara, Ensenada y Tolosa; entre Tolosa y La
Plata Cargas; entre Empalme Museo y Lezama; entre R. de Elizalde,
Bmé. Bavio y Pipinas; entre Bmé. Bavio, Atalaya y Magdalena: entre
Km. 5 y Sola (bajo y alto nivel); entre O'Gorman y Puerto Madero;
entre O'German y el Anglo v entre cabina Estevez y Mercado Central.

DESVIOS DE ESCAPE - SECCICN LOCAL: En la via para afuera,
entre las estaciones Wilde y D). Bosco, hay un desvio de escape situado
@ 766 metros al Sud de la sefial de salida de Wilde; y, en la via para
adentro, entre Villa Elisa v Gutiérrez, hay otro a 275 metros de la
sefial avanzada para adentro de Villa Elisa.

Antes de hacer pasar {renes por estos desvios, en sentide con-
trario a la direccién de las agujas, es indispensable que estas dltimas
estén bien aseguradas y clavadas.

Ningtin tren deberd pasar por estos desvios, en sentido contrario
con una velocidad mayor de 10 kilémetros por hora, ¥ sin que un
empleado, situado junte a las agujas haga las sefiales de mano re-
¢lamentarias.

Ambos desvios esldn provistos de disco que presente sefial de
peligro; el de Wilde hacia D. Bosco y el de Villa Elisa hacia Gutiérrez.

Los trenes no podrin parar sobre ellos, pues, si después de
liacerlo retrocediera, descarrilaria indefectiblemente.

DESVIOS ELECTRICOS-SECCION LOCAL: Estin dotadas de
desvios eléctricos (ambas vias) las estaciones: Glew, Vicente Casares
v BEzeiza.

CABINAS DE SENALES QUE CRUZAN EN CUATRO DIRECCIO-
NES - SECCION LOCAL: Las cabinas de sefales habllitadas a tal
efecto son: Plaza Constitucidn, Km. 7, Km. 12 y Témperley.

ESTACIONES QUE NO DESVIAN TRENES EN VIA PRINCI-
PAL.SECCION LOCAL: No estAn habilitadas para proceder al des-
vio de trenes en via principal las estaciones: H. Yrigoyen, Avellaneda,
Gerll v Lants.
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INSTRUCCIONES PERMITIENDO QUE UN TREN SIGA A
OTRO EN LA MISMA SECCION DE BLOQUEO (CAP. III,
ART. 69 Y 70) REGLAMENTO INTERNO TECNICO
OPERATIVO

Estin comprendidas dentro de la reglamentacion respectiva, las
secciones comprendidas entre Empalme San Vicente y Altamirano
v entre Vicente Casares y Cafinelas.

ESTACIONES DEL FERROCARRIL QUE NO ESTAN
DOTADAS DE SISTEMA DE BLOQUEO

SECCION PLAZA CONSTITUCION:

Estacién Apeadero Ubicada entre:

(Bl v ot v A B B R S T. Suarez y Maximo Paz
TN B RG vare woststiams V. Casares y Caiiuelas
WML, e Semas Claypole y F. Varela
E. Zeballos ..... F. Varela y Bosques
Em 42 .. o e J. Gutiérrez y V. Elisa

N G OTEEN e e s Soane i earia e m C. Bell y Ringuelet

D. Bosco ........ . P Wilde y Bernal
Guerniea ....... Glew y Emp. San Vicente

8 B0 60 o2 S S e R R S Empalme Lobos y Navarro
S 0 b (L N DA Empalme Lobos y Chacras
156 satgeall| o GRS TRRITS Empalme Lobos y Chacras
3 Cia st b SRR RTINS Chacras y Navarro
e A 60 s, s Chacras y Navarro
Rk, 112 oo miioimse Lobos y 'S. Maria

S T S RTINS
R. Guarani
Km, 54
T B R Ly and st
D. Cipriano
C. Giribone . ....

Km. 192 y Esther

P. Lara y Ensenada

P. Lara y Ensenada
Poblet y Oliden

Vergara ¥ P. Escribano

P. Escribano y L. del Sud

ANPEssasmadnLy Ll LRE L. . L. del Sud y Lezama
TERSRRARBIIRRE o vos riraousssmn s sie seviess Verdnica y A. Jonte
L A BN D e B. Bavio y Vieytes
S A i iy i e WA o ol Verdnica y A. Jonte
N aval ., e . Central y La Plata
Plata o e e eaese s N et Berazategui y G. E. Hudson
DTS Ty T R e S e Emp. Berazategui y Ranelagh
Bonnement ..... Villanueva y G. Belgrano

SECCION MAR DEL PLATA:
Langueyu
SECCION BAHIA BLANCA:

Udaquiola y Solanet

Bm: 5 e B. Blanca N. 0. y L. Paraguaya
Em. 8 voserenrs: L. Paraguaya y Galvan

) 2o L TN L. Paraguaya y Galvin

1 e R Galvan y Garro

Km. 652 ........ C. Este y P. Belgrano

Km. 656 ........ C. Este y P. Belgrano

Km. 696 .......- T. Origone y Ombucta

Mascota
C. E. del Busto ....

Argerich y Médanos
R. Colorado y Km. 829
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Estacion Apeaders Uhieada entre:
Chogle ChOEl o ol b s s o i Km. 966 y Darwin
ITng. F. BOIAEED - -« oo snmiscamn ws s ol Km. 1071 y Chichinales
LD FERRTEBIL o et oo s gt Chichinales y V. Regina
COBRPRANE < s o voite St 3 600 Cabildo y Corti
F. Gral. Roea ...........ccc0nve.. Steffenelli y Gomez
OATAGITH. oo s s n Ao & Corti ¥y Emp. Grunhein

Desvio Salinera. J. Casag y C. Cagliero

SECCION SAN ANTONIO:

Pichileufa ...... P. Moreno y Pileaniyeu

Ing. 4. Resta ... Comallo ¥y C. Onelli

C. Abanico ..... A. de Guerra y Los Menucos
Ganzu Lauquen . Los Menucos v S, Colorarda
Talcahuala ..... 5. Colorada y R. Mexia
Percy M. Scott . B. Blanca v A. Cecilio
Pajalta ......... A. Cecillo y Valchetta

Nota: ¥l ramal de Gral. L. Vintter a Cnel. F. Sosa, se rige por pedido
¥y otorgamiento de via telegrafica.

SECCION EL MAITEN: Tada esta seccion se rige telefénica ¥
telegraficamente.

ESTACIONES DE LA SECCION GENERAL QUE DISPONEN DE
GALPON DE MAQUINA: Las estaciones de la Seccién General que
disponen de Galpén de MAguina, son las siguientes:

Alta Vista, Ayacucho, Azul, Bolivar, Darwin, Defferrari, Emp.

Lobos, Gral. Alvear, Gral. Belgrano, Gral. Lamadrid, Gral.
Guido, Hinojo, Ing. White, Juan E. Barra, Juancho, Las Flores,
Lezama, Maipi, M. del Plata. Necochea, Neuquén, Olavarria,
Patagones, P. Luro, Pringles, Recalde, Rio Colorado, Saavedra,
Sevigné, Tamangueyd, Tandil, Tres Arrovos, 25 de Mayo, ¥
Zapala.

SECCION B, BLANCA N.O.: Cnel. Maldonado, Gral. Acha, v
Huecal, L. Lecube v Villa Iris.

ESTACIONES DE LA SECCION GENERAL QUE DISPONEN DE
MESA GIRATORIA: Las estaclones de la Seccién General que dis-
ponen de Mesa Giratoria son lag siguientes:

Alta Vista, Ayacucho, Azul, Balcarce, Bolivar, Carhué, Cnel. Sua-

rez, Darwin, Defferrari, Dorrego, Emp. Lobos, IGral. Alvear,
Gral. Lamadrid, Guaminf, Gral. Guido, Ing. White, Juan E.
Barra, Juancho, Judrez, Laprida, Las Flores, Lezama, Maipi,
M. del Plata, Miramar, Necochea, Neuquén, Olavarria, Prin-
gles, Recalde, Rio Colorado, Saavedra, Saladillo, Sevigné, Ta-
manguey, Tandil, Tres Arroyos, 25 de Mayo, y Zapala.

SECCION B. BLANCA N. 0.: Cne! Maldonado, Gral. Acha, Hucal,
L. Lecube y Villa Iris.

ESTACIONES DE LA SECCION GENERAL QUE DISPONE DE
TRIANGULOS: Las estaclones de la Seccidn General que disponen
de tridngulos son las siguientes:

Challac6, Cipolletti, Copetonas, Dolores, Gral, Belgrano, Patagones,

P. Luro, San Enrique, Navarro ¥y Mar del Plata.

ESTACIONES DE LA SECCION GENERAL QUE DISPONEN DE
DEPOSITO DIESSEL: En la Seccidn General, disponen de Depésitos
Diessel las siguientes estaciones:

Empalme Lobos_y General Madaria




SEC-C-IQN B. BLANCA N. O.. Corone| Maldonaro

ESTACIONES DE LA SECCION GENERAL QUE DISPONEN DE
TRENES DE AUXILIO: En la Seccion General, disponén de trenes
de auxillo las sigulentes estaciones:

Ayacucho, Bolivar, Darwin, Empalme Lobos, Ing. White, Las Flo-
res, Mar del Plata, Neuquén, Olavarria, Saavedra, Sevigné,
Tandil, Tres Arroyos, y 25 de Mayo.

SECCION BAHIA BLANCA N.O.: Coronel Maldenado y Hucal.

ESTACIONES DE LA SECCION GENERAL QUE DISPONEN DE
MAQUINAS DE MANIOBRAS: En la Seccidon General, disponen de
miquinas de maniobras las siguientes estaciones:

Gral, Alvear, Sevigné, 25 de Mayo, Saavedra, Azul, B, Blanca, Bal-
carce, Bolivar, Empalme Lobos, Hinojo, Ing. White, Las Flores,
Mar del Plata, Olavarria, Tandil, Tres Arroyos, Neuquén, San
Antonio, Jacobacci, Pringles, Rio Colorado, Patagones, Zapala,
Darwin, Deffervari, Tamangueyl, C. Dorrego y Bariloche,

SECCION BAHIA BLANCA N. Q.: Bahia Blanca, Coronel Maldo-
nado, y Puerto Galvéan.




CAPITULGO IV
CODIGO DE SILBATOS

(Disposiciones complementarias Art. 180 B. L. T. 0.)
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CODIGO DE SILBATOS
SECCION BAHIA BLANCA N. O.

VIA PRINCIPAL ¥ RAMALES

Trenes para o de Silbatos

a e < e
Empalme o erus Largos Cortos

Barg Garra Lews ibivh sty —
P, GALVAN .... Para playa maniobras ........... —

B. BLANCA ....  Na P, Galvan <. .. .. SRR o —
NI M. VICLOTIA: « s nuns s el ot e aretsss —

MALDONADO S. Via Principal ......eheiiliciee s —
Via Principal maniobras ......... —

MALDONADO N, Via Prin€ipal ..eeepeises sese s —
Via Principal maniobras ......... —
Vin BHADOATOIAO s bus i e - —

cotar| o] H | b

Estaciones principales Silbatos
Via pedida Largos Cortos

PUERTO GALVAN:

Entrada o szlida por ramal Garro .........e....s--
Entrada o salida playa de maniobras ..............
Entrada o salida via ascendente ......cciivnnneian
Entrada o salida via descendente .........cccviamax

(Maniobras)

BEntrada a lra. plataforma descendente ............
Entrada a 2da. plataforma ascendente .............
Entrada a playa de manjobras ... . i i caviinias
Intrada a via Depdsito de Locomotoras ...........

LOMA PARAGUAYA:

W B3 po
I

Lol - R

Entrada o salida via ascendente .........eou0eneais

Entrada o salida via descendente ........covviess

Entrada o salida playa maniobras .............c00-
(Maniobras)

Eattada & DEEvIe TIRIDR v b faueiuse e s o5 i e mss

Entrada a4 playa de maniobras .............co00000-

=
|

PLAYA ESTACION BAHIA BLANGCA N, O.

Via pedida S8llbatos
Largos Cortos

LADO NORTE:

Salida, para C. Maldonado - ......eseen s ioge o
Entrada via ascendente - .. .. .. oo esac s imaseed-s
Entrada via descendente ...........-.ci0ceneaiians
Tnbrafs Vi TATBEER .o en oo 76 s srie ke Siiesrs
Entrada-vin ConStPUGOION v awerrtomsiom oo e
Entrada via Talleres ............cccooiiieniiiaians
Entrada via (Galpon de Cargas .....ou. il ai, i,
Entrada via lra, plataforma . ..... 2000058 SR 004,
Entrada via 2da. plataforma ... ...... .00 000000

Ul - I G U
e B oda G b B



LADO SUuD:

Salida para Mercado Vietoria ..................... 5 —
Balida PATe CEALVEIL vy vos wmretorio s ni e o oie e o 3 -
Entrada de Mercado Vietoria ...................... 6 -
Entrada de via ascendente ........................ 2 1
Entrada de via descendente ....................... 1 2
Entrada Desvio Massey Harris .................... 1 4
Entrada Desvio Usina Eléetrica ................... 2 3
Entrada Desvio Cochera ..............ccoviuin.... 2 3
MALDONADO:
Entrada o salida de via prineipal .................. ; -
Entrada a patio de maniobras ................0.... 2 —
Entrada a Desvio HIDGAromo ... ..seesnme s wiies 3 —_
Entrada a. wia ageendents ., ..ooc o osirsn B e kil o 4 —
Entrada a via descendente ..........cccinuiniiniin. 5 —
(Maniobras)
Entrada a patio de maniobras ..................... 1 1
Entrada a Galp6n de Maquinas ..............couvu.. 2 1
Entrada a Desvio Hipodromo .................o.n.. 3 1
BORDEU:
Entrada, o salida via prineipal ......... 000l 1 —
{Maniobras)
BRtradad vid DEMOIBAL .. co woierdote et el o, B000 20 1 1
Entrada ‘a wvigd-plataforma ... .. cocowniah 2 b . 2 1
Entrada a via Desvio Cargas .........covvvvneenens 3 il
VIA PRINCIPAL Y RAMALES
Trenes para o de Toques de
Empalme o cruce silbato
BORIET, L. o oo Vial B IBIaneh .o avadibe « auge 1
Vis Mo Rema .aiseabatata o 1
Via. Patagones: & e s anst 2
NUEVA ROMA .......... Mg neineipal oo o e, 1
ol Wig Boay - concnansANALES 2
KILOMETRO 103 ........ Via prinCipals suss « e .2 kb las il
EMP. PIEDRA ECHADA . Via Villa Iris ............... 2
Via Tu I5eelbB. i sirasiyosn savs 2
DARREGUEIRA ......... Nag praneipal- L U MO 1
LT T ST e I R 2
ESTACIONES PRINCIPALES
Via pedida Silbatos
Largos Cortos
EMP. PIEDRA ECHADA ........c.oiiuuiniiannnnn. i —
Entrada o salida por via principal ................. 1 —
Entrada o salida por via ramal Villa Iris ........... 2 -
(Maniobras)
Initrads 3 via prIRGIDal. ..o ar s s siminis ae oo AL 1
Brtrada & via amXiBaT ... cn cee nee s s s sy s e 2 1
DARREGUEIRA:
Salida o entrada por via prineipal ................. 1 —
Salida o entrada por F. G. Roca .........cinu. Lt e 2 —
(Maniobras)
Entrada a via N° 1 pasajeros .........c.c.veveounn. 1 1
Entrada a via N? 2 pasajeros ......c.ovvvnvesernens 2 1
Entrada. 8 via DEMCIPAL ..ccaies inas ivis s s s e 1 2
Entrada a Galpén Miguinas .. . ....cievmeiinaninan 3 1



SR L

Entrada o salida por via prineipal ........ ... .., .. 3
Entrada a via auxiliar ........... .. .. i 2
Entrada a Desvio Cargas ................ R 1] G2 2

NUEVA ROMA:

Entrada o salida por via Toay .................... - —
(Maniobras)

Entrada a via prineipal ...... ... oo ey e e

Entrada a via auxiliar .............. ... ... ... T

Entrada a Desvios N1y 2 ... .o,

CODIGO DE SILBATOS

o po

Estaciones Largos Cortos Largos Cortos

ALTA VISTA:
Salida de via auxiliar a via Guamini . 1
Salida de via auxiliar a via Darre-

rEEvS i L M T S 2
Salida de via Galpdén a via Guamini . —
Salida de via Galpén a via Darregueira,  —

o

W OO b2

AYACUCHO:

Entrar a via auxiliar (trenes) ....... 2 =1 — =
Entrar a via tercera (trenes) ....... 3 = - —
Salir a playa lado Sud (miquinas) .. 4 - -~ =
Locomotora gque ha entrado a Galpdn v

Yibrada VIAS .. v s oo e — 2 -— —

AZUL:

(Cabina Norte)
Salida de playa a via prinecipal ......
Entrada y salida del Desvio muerto .
Entrada a via principal ............
Entrada a via auxiliar ..............
Entrade 8. PIBYA. . oxvuseoi o s o
Entrada y salida a via cochera ......
Trampa de cochera y Desvio “Magri-
ni” Ibrado .................. ...
(Cabina Sud)
Jruzada via principal a auxiliar y vice
L e S S
Entrada a Galpén locomotoras ...... 4 — s
Trampa de Galp6n locomotoras libra-
R o b Bl AE
Salida de Galpén locomotoras .......
De playa a via Olavarria ...........
De playa a via Chillar ..............
Entrada y salida Desvio Lahusen ...
Emntrada y salida desvio Welcome . ..
Trampa desviec Welcome librada . ...
De vias Olavarria y Chillar a playa. .
A via prineipal ....................
A& via AVXIITAT. oo 1060 s nimmeyidon oin oosie
De via principal, auxiliar o desvios
BVIA COTTal .. .ovurnirnnnenines

! 1 o b2 ha
D ‘ B B2
|
|

ot
e
|
|

et
o
|
|

b—liwwim)—'wlw |
I
\

Wgt;bai mp--NNr.tai

w
=
=
o
je=]
=N
©
it
©
o)
&
=2
g
|
(7 X
!
I

BAHIA BLANCA:
(Cabina Central)
Combinacién vias principales adentro

¥ BRUGTR: « .5 10 oo mimimim e B Ol &3 0 1 2L
Via principal afuera y desvios Hste . 1 - A
Salida desvio Este a principal adentro = 1 e R e T



Eatacionas ‘Larges Cortos Largos Cortos

Via pringipal adentro y local directo

plataforma N° 4 ... ... ..., ...... 1 - i -

Via principal adentro y local directo

plataforma N°5 ... ...... ... .. 2 = 1 s
Via principal adentro y desvios en-

comiendss .............iania.- 2 = g ==
Via principal afuera y local directo

plataforma N* 5 .. .......,.c0... 2 — 8 —
Via principal afuera y_local directo

plataformy Ne @G ¢ .08 1.4, .1 2 — { -
Via principal afuera- y -desvio enco-

mlenang! i o SR BOE 9 L i =
Combinacion Norté lacales plataforma

Nedybh...... e 5 - == =
De vias locales a Barraca Meyer ... — 3 ek 2

(Cabina Norte)
Via cargas y via prineipal para adentro
Via cargas y via prinecipal para afuera
Via cargas y desvio Colombo ........
Vias principales adentro y afuera ...
Vig prineipal v desvio Godio ...... ..
(Cabina Sud)
De playa g via principal afuera .....
De playa a via principal adentro ....
[De playa a Desvio Molino ...........
Ide playa a Desvios B. Francesa vy
Quilmes ... .. .00 S .
De playa a via Pacifico ............ 3
Crugadas viag principales adentro ¥
BETBTL "0 & i aesyory s o Warais sty -
e plataforma 1, lado Sud a via prin-
eipal para afuera, ............... -

BOLIVAR:
Entrar “Galpén Viejo” ............. — 4

Salir “Galpdén Viejo” ............... - 2 N 2
Salir vig principal afuera ........... =

Salir via aunxiliar afuera .......... ..
Salir via 3 afuera ................
Jalir via 4 afuera .........

BOBQUES:
Por vin Berazategui ................
Por via fa Plata ................. .. 1 1 —— b

BURZACO:

Emtrar & eamblo 25 ... ..o i
Entrar a cambios 11y 20 ...........
Tomar cambios 29 ¥ 28 lado Sud .
Tomar cruzada cambio 29 ........ ..

CARNUELAS:

Entrar a plataforma para adentro ...
Entrar a plataforma para afuera ..
Entrar a Desvios Lo oo ohal on v
fntrar a via cochara ...............
Salida del- Desvio locomotoras .. ...
Sallda del desvio purticular ,,.......

CASA AMARILLA:
Enirar del Puarto (via Baoca y Cata:

LA O R S - & - — =
Entrada a Puerto (via Catalinas) .. 3 — - -

Lo B g W oo

(E-]

BSOS
=

(-
3

+o

= LD
i
E
|
i

|
|

ba o B B

G e BE
1
I




R

Estaciocnes Largos Cortos Largos Cortos

Salir de desvios para maniobras v ce- ,

rrar portones . ..........caian. 1 K
Padido remolque para irenes eniran-

doaPuerto ...... ............ : 2 s ..
CHAS:

\
[

Entrar g playa de maniobras ........ —
fntrar del ramal Chas a Avacucho a

VA AR o ws vvas ceni s = 1 3 —

CHILLAR:

(Lado Norte)

Salida via auxiliar a via Olavarria .. 1 1 e —
Emtrada y salida playa y via Olavarria 1 2 s =
Salida via principal a viz Azul ...... 2 1 N oy
Entrada v sallda playa v via Azul .. 1 H s S
{Lado Sud)

Sallda de via auxiliar & via Vela ... - 2 L L
Salida de via 3 a via Vela .......... — 3 =
lintrada y salida via principal ¥ playa — 2 1! =
Salida via auxillar a J. ©. Barra .... — 2 2 —
Salida via 3 a via J. E. Barra, ;...... — a | —
Kntrar a Galpon locomotoras ....... == 4 —_ I
DEFFERRARI:

Entrar Galpén locomotoras ......... — 4 -
Salida Galpén locomotoras ......... — 3 19 ==
Entrar a los desvios ............... 1 — - —
Liamar apuntador para pesar ...... 2 o — o
DORREGO:

Entrada a Galpon locomotoras ...... — 4 — ==
Emtrar a los desvios ............... 1 — — ==
Salir Galpén locomotoras ........... - 3 - —_—
EMPALME ELIZALDE:

Al pasar por via Magdalena ......... 1 - — —
Al pasar por via Vergara ........... 1 1 — e
EMPALME KM, 92:

Al pasar por via Magdalena ,....... 1 — —— —-
Al pasar por via Pipinas ............ 1 3 | — —
EMPALME LOBOS:

Salir de Galpén locomotoras ....... 1 2 = -
Entrar a Galpon locomotoras ....... 1 2 — —
Trenes de via Merlo al aproximarse

B e 1 1 — —
Cruzar via principal de y para cam-

DEGDB < wesirsermn vy v v i e — 2 =
Cruzar vie principal lado 25 de Mayo

& via Navarro por cambio 21 ... — 3 e —
Balir o entrar de via Alvear a cam-

B0 38 s o s e R - 4 - -
Llamar a pesar vagones ............ 1 - -
CABINA KM, 96:

Entrar al desvio limpieza de jaulas .. J 1 - -

EMPALME MACIEL:
Salir via Xm. § a via C. Amarilla al
SATIBID T ety 518 o5 v e mostie o o 1 — — —



Estaciones

Largos Cortos Largos Cortos

EMPALME MARMOL:
A) pasar por via Témperley
Al pasar por via Haedo

(R
|

EMPALME MUSEO (LA PLATA):
Al pasar por via D. Ceniral
Al pasar via Magdalena

ok

EMPALME RIBERA: .

Salida a C. Amarilia o M. Central ..

Salida a Anglo o R. Sud

Salida a desvios maniobras y corrales

Pedido remolque trenes quedados en
PeRAIEAte » coadoaas me B si comine

LS SR )

EMPALME RIMGUELET:
Por via Plaza C.
Por via C. Brandsen

EMPALME VILLA ELISA:
Por via Quilmes
Por via Témperley

A, DE LOS HUESOS:
(Lado Sud)

Entrada de via principal a playa ...
Salida de plava a via principal

5]

GENERAL LAMADRID:
Salida de via 3 lado Sud
Salida de via 3 lado Norte
Sefial cambio cochera
Cambio via cochera

Bt il o

GRUNBEIN:
(Cabina Sud)
Entrada y salida via 1 Cargasg
Entrada y salida via 2 cargas ......
Cruzada de vias principales para
afuera
Cruzada de vias prineipales
adentro
Desvio Fabrica Bolsas. Entrada y sa-
lida
(Cabina Norte)
Cruzada via principal adentro y via
principal afuera
Cruzada via principal afuera y via
principal adentro
Via principal afuera a via cargas y
viceversa
Via principal adentro y via cargas vy
viceversa
Llamar pesador de vagones

para

ez

HINOJO:
Llamar pesador de vagoues
De playa via prineipal y via auxiliar .



Estaciones

J. E. BARRA:
Entrada al Galpén locomotoras ... ..
Salida del Galpén locomotoras ... ...
Entrada via auxiliar ................
Entradas @ los desvios ..............
Sefial de salida a los desvios ........
De via auxiliar a via prinecipal v vice-
B L R e

L] e

1o o

[35]

KM. 4 (PLAYA COCHERA):

Salir de via cochera a cambio 34 afue-
ra maniobras Km. 5 ............

Salida de Talleres . z

Entrar playa Km. 5 . ....ouee o o s

3 gd b

KM. 5 (PLAYA CARGAS):

Salir para Galpon R. de Rscalada . . .
Salir para Ribera Sud ..............
Salir para Dock Sud ................
Pedir cambios 4 Cabina (maniobras)

G

D =

KM. 7 (PLAYA):

Salir para Galpén R. de Pscalada ...

Salir por via principal pilota de ma-
75 (o ) 2 - W S N e

(8]

o

EMP. TALLERES R, DE ESCALADA:
Salir de plava a via principal .......
Salir de galp6n a maniobrar ........

@ Lo

LAS FLORES:

Vias cargas de cualguier punto de la
BELACTON., .o v o st Boosis s it

Entrada y salida via cochera .......

Salida galpén méquinas lade Norte .

Entrada galpén maquinas lado Sud ..

Lo SR = T

MAIPU:
Via principal a via auxiliar y viceversa
Cambio W8 ... i ci i e P e e

MAR DEL PLATA:
De via principal a via auxiliar por
cambio 17 y viceversa .........

RECALDE:

Salida de via auxiliar a via Mapis ...

Salida de via auxiliar a via G. Lama-
QBT s s s o st A S

Salida de via 3 a via Mapis .........

Salida de via 3 a via G. Lamadrid ...

OLAVARRIA:
Cambio via Chaco ..................
Cambio via cochera ................
Entrar plataforma para adentro . ...
Entrar plataforma para afuera ......
Salida galpén locomotoras a desvio
OBIER. s v o diemate o istiae v 45 ot
Entrada a galpén locomotoras ......
Salida desvios particulares a desvio



— 44

Estaciones

Largos Cortoa Largos GCortes

Oeste
Wstacion para adentro de ramal For.
tabat e e WA
Salir a ramal Fortabat . .....couue.
Salida de los desvios Este . ..........

({Cabina Sud)

FEntrar plataforma via principal para
afuerg

Entrar plataforma via prineipal para
adentro

Entrar galpon de locomoloras

Salir galpdén de locomotoras

o3

0

RIBERA SUD (Cabina):
Salir para Mercado
Salir para Km. 5
Salir para Casa Amarilla ...........

B gy

fl

SAAVEDRA:
Entrada al galpon desinfeccion coches
de via adentro
Salir de galpon desinteccién coches
& 0in WARNITE i iR s b e
De via adentro salir para afuera ....
Entrada ¥4 adentro .o« eie g i &
Entrar de via adentro para via afuera
Salir de via atuera
Entrar de via afuera a playa
Salir de la playa
(Cabina Sud)
Entrar a los desvios
Salir de los desvios
Entrar a la via afuera
Entrar a la playa
Entrar via adentro
Entrar via adentro a cochera
Salir de via cochera a via adentro ...
Salir de via cochera a via afuera ....
Salir de via afuera

i

ws

LR
Bt Bl Bk

cﬁNU‘IﬁWItﬂi‘\ﬂ'\ 5 BD 2 55 0D DD o=

PEEE [ alokd

s BFt bl

SEVIGNE:
Entrada via auxiliar

|
|
I

TANDIL:
Emntrar a galpon por via principal por
camblo 12
Salir de galpdn por via principar por
cambio 12
Salir de desvios Oeste a via prmclpal
por cambio 15 y 16
De via auxiliar a via principal por
cambio 16
Da via principal a desvios lado Este
y viceverss

(=]
(2]

TEMPERLEY:
Salir de los desvios
por Emp. Km. 18

a via principal

TRES ARROYOS:

Entrar galpén locomotoras .........
Salida galpdn locomotoras
Pedir pesador

o e



—ds

Estaciones Largos Cortos Largos Cortos

TOLOSA: ‘
Trenes paraa fuera, 200 metros zantes
de llegar Cabina Norte y trenes
para adentro, 200 metros antes ds
llegar Cabina Sud .......veeunn 1 — —_— =

INGENIERO WHITE:
(Cabina Sud)
Via plataforma a playa .............
Vid auxibarid PLaFa vsowee wvms s swsns
Via plataforma con via auxiliar .....
De plataforma a via almacenes .....
De via auxiliar a via almacenes .....
De via auxiliar a via principal adentro
De via principal afuera a cochera N? 1
De via prineipal afuera a cochera N¢ 2
De via principal adentro a cochera
3 R BT R RRY . R —_
De via principal adentro a cochera
IR ca biins o o e e S e g,
De via principal afuera a via Garro .
De via principal adentro a via Garro
De desvio almacenes a via plataforma
De desvio almacenes a via auxiliar ..
De desvio almacenes a desvio coche-
SR A e b e M M e e e P
De desvio almacenes a desvio coche-
T8 NTD ch vmmrm vy re v wompams
De desvio almacenes a via Garro ...
Cruzada via suxiliar y via N*1 a playa
Cochera N°® 1 a via principal adentro
Cochera N° 1 a via principal afuera .
Cochera N° 1 a2 Dlaya «.c.vvveuarnrnn
Cochera N® 2 a via principal adentro
Cochera N°® 2 a via principal afuera .
Cochera N® a playa .....covevivnnnn
Via Garro a desvio almacenes ......
Via Garro a via principal adentro ..
Via Garro a via principal afuera ...
Via Garro a playa ..v.cvvevninnninnen
De playa a via plataforma ..........
De playa a via auxiliar .............
De playa a cochera N°1 ............
De playa a cochera N° 2 ............
De playa a via GAITO +..vvvecicanans
(Cabina Norte)
Salidas:
Dle playa a via B. Blanca adentro ....
De playa a via T. Arroyos adentro ..
De playa a via Neuquén ...... T
De playa a desvios Oeste ...........
De playa a desvios Este ............
Entradas:
De desvios Este a playa . ...........
De desvios Qeste a playa ...........
De via Neuguén a playa ............
Do via Neuguén a via almacenes .. ..
De desvios Oeste a via almacenes ..
Maniobras:
Desvios Este con B, Blanca afuera . — b
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Estaciones Largos Cortos Largos Cortos

Desvios Oeste con via almacenes .. — 4 — 2
Desvio Matarrazo con via almacenes @ — 2 — 3
Desvio Matarrazo con desvio almace-

AR VISI0E: & e v uigararanivraiines e amais ¥ 2 Lt 4
Entrada desvio Matarrazo .......... 2 2 — 2
Desvio almacenes viejos y via Neu-

OB varsarvssiae o e ers bt e abes - 3 — 1
Cruzada via Tres ‘Arroyos adentro y

ATEPR o us on swdmme s siumiise i f & 1 4 — L
Entrada galpén locomotoras ........ 2 4 -

Balida galpdn locomotoras .......... —- 3 — 2
Playa con via B. Blanca afuera ..... 3 — — —
Playa con via para afuera y via Tres

ALLOYO8> « wa el s oo wevas 3 — 4 1
De via B. Blanca afuera con entrada

galp6n locomotoras ............ 1 4 — 4
Almacenes:

Entrada a almacenes .............. i 5 - — -

Salida de los almacenes ............ 5 e - —




CAPITULO V

INSTRUCCIONES PARA CONECTAR LOS
TELEFONOS PORTATILES A LOS HILOS
DE CONTROL
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INSTRUCCIONES

MODOQ DE CONECTAR EL TELEFONO PORTATIL AL HILO
“BLOQUED”:

1* — Lios dos ganchos de Ia cafia deben ser prendides al mismo
hilo ‘bloguen”.

2* —dwr dos alambres de la cafia en el otro extremo, deben ser
conectados a uno de los terminales del teléfono portatil.

3* — En el otro terminal del teléfono se conecta el alambre con la
cufia de bronce, la cual se pone a tierra introduciéndela entre
la junta de dos rieles o debajo de iz rueda de un vehiculo
tocando el riel.

MODO DE CONECTAR EL TELEFONO PORTATIL A LOS DOS
HILOS DEL CONTROL:

1? — La conexion a tierra no se necesita.

2* — Los ganchos de la cafia deben ser prendidos a cada uno de los
hiles de “control”.

3* — Los dos alambres de la cafiz en el otro extremo, deben ser
conectados a cada uno de los terminales del teléfono portatil.

] Significa: Hilo “bloquea”.
A A 5 Hilo del control.
AV o~ Lado de la via.

= i Lado del campo.

Forma de conectar el
teléfono portdtil al
hilo “bloqueo™
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Forma de conectar el
teléfono portdtil a los
dos hilos de “‘control’’
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CAPITULO VI
DISPOSICIONES VARIAS
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PASADA DE TRENES DE UNA VIA A OTRA, EN LA VIA CUA.

DRUPLE: En la via cuadruple, no es siempre posible que un tren
efectie todo su recorride por la via en gue lo inicié; porgue alguna
estacién del trayecto, en gue ha de parar carece de andén que dé 2
dicha via; porgue lo precede ofro tren menos rapido gue molestaria
su marcha; poergue es necesario que deja la seccién expedita para otro
tren de mayor rapidez, etc.

Estas desviaciones se efec{liian desde una via ascendente a la otra
via ascendente; o de una descendente a la otra descendente, segiin el
caso, y cruzando siempre para llegar a la wvia que ha de tomarse, otra
por la cual corren los trenes en sentido contrario. Para llevarlas a cabo,
existen cruzadas en Km. 1, Empalme Pavén, Em. 7, Km. 12 ¥y
Témperley.

Por lo general, estos cambios de vias se determinan al prepararse
el Itinerario, y de los asi previstos, existe un grifico demostrativo en
las Cabinas de Sefiales para gobierno del sefialero; pero, ademés de
aquellos se producen otros accidentales, a consecuencia de atrasos
de los trenes de horario ¢ de a corrida de trenes o locomotoras aisladas
adicionales. Los seflaleros deben disponerlos con discernimiento, para
beneficiar la circulacién de los mismos.

ESTACIONES DONDE NO DEBEN ACEPTARSE DOS TRENES
SIMULTANEAMENTE: En las estaciones desprovistas de alambrado
divisorio entre las vias, no debe darse entrada, simultineamente, a
dog trenes que tengan parada alli. Uno, el menos importante, debe
permanecer en la seflal de Estacién hasta que el otro se ponga
nuevamente en marcha.

DIRECCION DE LA MARCHA DE LOS TRENES: Las Oficinas
de Control, ordenan y vigilan la marcha de los trenes en sus respec-
tivas secciones, y, ningan tren, fuera de los de horario y de los llamados
viajes cortos que es de prictica hacer remolcar con mAquinas pilotas,
debe circular sin su autorizacién.

Las Oficinas de Control, suspenden los trenes, aunque sean de ho-
rario si lo exige el servicio.

EXTRALIMITACION DEL PERSONAL PARA EL DESPACHO
DE TRENES: Han ocurrido casos en que los empleados se han extra-
limitado en sus funciones con objeto de evitar retardo a los trenes.
A tal efecto, debera tenerse en cuenta las prevenciones vigentes con el
objeto de evitar accidentes.

PREFERENCIA EN LA CORRIDA DE TREMNES: Sin perjuicio
de las instrucciones expresadas en el Art. 221 del Reglamento Interno
Técnico Operativo, se aclara que, en el movimiento general de los
trenes, tendrédn preferencia los rdpidos de pasajeros sobre log ordina-
rios; éstos sobre los especiales de pasajeros; los especiales de pasaje-
ros sobre los trenes de encomiendas; siguen a éstos los de ganado
v de carga. Pl v SR T

ARRANQUE Y DETENCION DE TREMNES: A las instrucciones
expresadas en el Art. 1° del inciso a) del Art. 257 del Reglamento
Interno Técnico Operativo, debe agregarse que, en los empalmes y
en las estaciones comprendidas en las secciones locales, el despacho
de trenes de pusajeros se efectuara dando tres toques de campana
gi el tren es para adentro y cuatro si es para afuera.

Las demds estaciones dardn un =olo toque para despachar cual-
quier tren de pasajeros y a los efectos de estas disposiciones, los
trenes mixtios se considerarin comao tren de pasajerocs.

DESVIOS ELECTRICOS: Con el fin de anunciar a la Cabina que
el tren ha entrade completo en los desviog eléctricos, el guarda gque
viaja en el furgén de cola, debe descender y apretar un botén que
estd colocado en el cajdén junto gl cambio de entrada.



ESTACIONES DE LA SECCION LOCAL QUE DISPONEN DE
GALPON DE MAQUINAS: Las estaciones de la Seccion Loeal gue
disponen de galpon de méigquinasz, son las siguientes:

Altamirano, Cafinelas, Dock Central, Emp. Magdalena, Flaza C.

(Km. 1), Quilmes, R. de Escalada, San Vicente, Tolosa, Km. 5,
C. Amarilla y Burzaco.

ESTACIONES DE LA SECCION LOCAL QUE DISPONEN DE
MESA GIRATORIA: Las estaciones de la Seccién Local que disponen
de Mesa Giratoria, son las siguientes:

Altamirano, Bmé. Bavio, Burzace, Cafiuelas, C. Brandsen, Dock

Central, Emp. Magdalena, Ensenada, La Plata, Las Pipinas,
Plaza C. (Km. 1), Tolosa y Pereyra.

ESTACIONES DE LA SECCION LOCAL QUE DISPONEN DE
TRIANGULO: Las estaciones de la Seccién Local que digsponen de
tridngulo, son las siguientes:

Dock Central, R. de Escalada y Témperley (caso necesario se

puede utilizar el tramo O’Gorman, Emp. Estevez y Maciel).

ESTACIONES DE LA SECCION LOCAL QUE DISPONEN DE
EQUIPOS DIESSEL: Disponen de los equipos citados, las estaciones:
R. de HEscalada, Témperley y Tolosa.

ESTACIONES DE LA SECCION LOCAL QUE DISPONEN DE
TRENES DE AUXILIO: Disponen de Trenes de Auxilio, las siguientes
estaciones de la Seceidén Local:

Remedios de Escalada y Tolosa.

ESTACIONES DE LA SECCION LOCAL QUE DISPONEN DE
MAQUINAS DE MANIOBRAS: Estin provistas de miguinas de ma-
niobras, las estaclones que se citan a continuacion:

Casa Amarilla, Km. 4, Km. 5, La Plata, Plaza Constitucién, Quil-

mes, R. de Escalada, Sola, Témperley, Tolosa y Dock Sud.

VIAJES CORTOS/CABINA EMP. RIBERA/O'GORMAN Y VICE-
VERSA: Con respecto a los viajes que circulan en el tramo compren-
dido entre las estaciones Cabina O'Gorman y Cabina Emp. Ribera v
Viceversa, los que, por diversas causas puedan guedarse en la pen-
diente sobre el puente Mitre, deberdn regirse de la siguiente forma:

1¢ — Salvo orden superior, al guedarse un tren en pendiente en el

trame O'Gorman-Emp. Ribera, éste no debe frzccionarse, de-
biendo la Cabina nembrada en primer término dar aviso a la
Cabina Emp. Ribera a fin de prestarle auxilio no debiendo el
guarda a ecargo, fraccionarlo bajo ningin concepto.

2 — En los viajes de Emp. Ribera a ‘O’Gorman, el sefialero de la

Cabina de Emp. Ribera arreglard con personal del lugar su
remolgue.

PLATAFORMAS DE ESTACIONES; VIA PRINCIPAL: PLAZA C.
A TEMPERLEY: Plaza Constitucion, 14 andenes; H. Yrigoyen, Ave-
llaneda, Banfield ¥y L. de Zamora, 4 andenes; Gerli, 1 andén ambas
vias Oeste (no dispone de andén en vias Este); Lantds (no dispone de
plataforma servicio de pasajeros via Este afuera. Se utiliza una peque-
fia plataforma, en via Este, exclusivamente para la atencién de en-
comienda); R. de Escalada (no dispone de plataforma para el serviclo
de pasajeros en via Hste afuera); Témperley, dispone de 6 andenes
para el servicio de trenes.
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- OFICINAS DE CONTROL DE TRENES

CONTROL CENTRAL TRENES PLAZA CONSTITUCION: Ofici-
na rectora de todo el sistema de Control de Trenes del Ferrocarril
cuyas instrucciones deben cumplirse estrictamente,

A esta Oficina deben suministrarsele al instante toda claze de
informacion relativa al servicio de trenes: atrasos, cancelaciones,
accidentes, incendios, inundaciones, etc., 1a cual a su vez, previa adop-
cion de las medidas pertinentes, las retrasmite a Jefatura ¥ a la
Empresa Nacional de Ferrocarriles.

Es, por lo tanto, imprescindible que, cualquier novedad que se-
produzea, le sea comunicada de inmediato.

CONTROL TRENES DISTRITO PLAZA CONSTITUCION: Con-

trola las siguientes lineas:

Plaza C. a Sevigné, Emp. San Vicente g San Vicente, Altamirano a
Las Flores (via Ranchos), Plaza C. a Las Flores (via Monte),
Cafivelas a Carhué, Emp. Lobos a Gral. Alvear, Saladillo a
San Enrique, Emp, Lobos a Navarro, Bolivar a Recalde, Km. &
a Pto. Madero, O’Gorman y Dock Sud (via Anglo), Emp.
HEstevez a Mercado Central, Km. 5 a Sola (Bajo y Alto Nivel),
Flaza C. a R. Santiago, Pereyra a Punta Lara y Ensenada,
Tolosa a Lia Plata y Cargas, Témperley a Gutiérrez y Bosgues
a Berazategui, Bmp. Museo a Lezama, R. de Elizalde, Magda-
lena, Atalaya y Pipinas, Ringuelet a Cnel. Brandsen.

A excepcion de los ramales gue se controlan por telégrafc y que

a continuacién se detallan, el resto de la seccién es controlado por
Hilo Contrel y teléfono.

Saladillo a San Enrique, Emp. Lobos a Navarro, Bolivar a Recalde,

J. Arditti, Magdalena, Atalaya y Punta Lara,

CONTROL TRENES OLAVARRIA: Controla las siguientes li-
neas:
Las TFlores a Cnel. Pringles, Olavarria a Saavedra, Gral. Alvear
a Saavedra, Recalde a Cnel. Pringles (via Lastra), Olavarria-
Vela, por Chillar a Azul a Juan E. Barra, por Chillar, Arroyo
de los Huesos a Cerro Chato.
Desvios: Bierras Bayas y Loma Negra.
A excepcién de los ramales gue se controlan por telégrafo y que
a continuacion se detallan, el resto de la seccion se controla por Hilo
Control y por teléfono.
Blancagrande a Emma.
Crotto a Gral. Alvear( por plionphone y telégrafo).
Quilco, Tturregui, Lastra, Libano ¥ Pontaut.

CONTROL TRENES TANDIL: Controla las siguientes lineas:
Las Flores a Tres Arroyos, Tandil a Ayacucho, Tandil a Necochea
(via Napaleofti), Tandil a Defferrari y Empalme Loberia.

Toda la seccién se maneja por Hilo Control,

CONTROL TRENES MAIPU: Controla las siguientes lineas:
Sevigné a Miramar, Maipi a Ayacucho, Ayacucho a Tamangueyi,
San Agustin a Mar del Plata, Ayacucho a Chas, Guido a Vi-
voratd, General Madariaga a Pinamar, N. Otamendi a San
Agustin.
A excepcion de las estaciones Mechongué e Iraizoz que se controlan
por medio de sus ignales, San Agustin ¥ N. Otamendi, el resto de la
seccidon se maneja por Hilo Control.

CONTROL TRENES BAHIA BLANCA: Controla las siguientes
lineas:

Saavedra a Bahia Blanca, Cnel. Pringles a Bahia Blanca, Bahia

Blanca a Zapala, Cipolletti a Km. 1218, Cnel. Dorrego a J. E.

Barra, J. E. Barra a Barrow, Cnel. Dorrego a Defferrari, Bahia

Blanca a Patagones, Bahia Blanca a Darregueira, Bahia Blanca
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a Ing, White, Saavedra a Carhué, Bahia Blanca a Toay, L. Le.
cube a Villa Iris, Darregueira a Alta Vista, ‘Bahia Blanca a
Garro y Galvin, Bahia Blanca a Puerto Belgrano.
A excepcién de los ramales que se controlan por telégrafo y que
2 continuacién se detailan, el resto de la seccidn eg mane]ada por Hilo
Control vy teléfono.
J. E. Barra a Barrow.
Cotita a Toay.

CONTROL TRENES SAN ANTONIO: Controla las siguientes
lineas:
Patagones a San Carlos de Bariloche, Emp. Dr. Cortizo a EPuerto
San Antonio, Gral. Vintter a Cnel, F. Sosa.
Con excepeién del ramal de Gral. Vintter a Cnel F. Sosa, que se
controla por telégrafo, el resto de la seccién se maneja por Hilo de
Control.

SUB CONTROL TRENES EL MAITEN: Controla las siguientes
lineas:
Ing. Jacobacci a Esquel.
La seccién se maneja por teléfono y telégrafo.

FERROCARRIL PATAGONICO: Lineas que comprenden este Fe-
rrocarril:

P. Madryn a Alto de Las Plumas, Trelew a Playa Unién, C. Riva-

davia a Sarmiento, Empalme Astra a Astra, Puerto Deseado
a Colonia Las IHeras.

1 control del ramal de Puerto Madryn a Alto de Las Plumas, 1o
efectiia la Oficina de Control que estd ubicada en P. Madryn, por
teléfono y telégrafo.

El ramal de Puerto Deseado a Colonia Las Heras, lo controlan las
estaciones cabeceras, con teléfono y telégrafo, utilizdndose el mismo
procedimiento, para el ramal Comodore Rivadavia a Sarmiento.

PRECAUCIONES PERMANENTES: TFiguran en los Itinerarios
de Servicio.

PRECAUCIONES TEMPORARIAS: Figuran en los Boletines Se-
manales de Servicio.

EMPALMES CON OTROS FERROCARRILES: El Ferrocarril Ge-
neral Roca empalma con los distintos ferrocarrlles nacionales, en los
siguientes lugares. Con el:

Ferrocarril Nacional Domingo F. Sarmiento: Por Témperley, Jogé

Marmol, Darregueira, Toay, Empalme Lobos y Empalme Boca.

Ferrocarril Nacional Bmé. Mitre: Por Almirante Soiler, Cnel. Prin.

gles, Empalme Boca y, si es necesario, por Empalme Lujan.

Ferrocarril Nacional Generai San Martin: Por Empalme Boca y

Darregueira.

Ferrocarril Nacional General Belgrano: Por Circunvalacion, Em-

palme Boca, Sola, Intercambio Midland.

Ferrocarril Nacional General Urquiza: Por Intercambio Puerto

Buenos Aires.

FERROCARRILES QUE CRUZAN AL F. N. GRAL. ROCA POR ALTO

NIVEL:

Avellaneda g FEIB oo sai wes s s i siie weirs (Roca a Sola)
Témperley, Adrogué y Turdera ............ (Sarmiento)
BE. Zeballos ¥ Bosques) .................... (Belgrano)
Glew y San Vicente ...........oooovuenn..n (Belgrano)
Ezeiza ¥y T. SUATEZ ...ocvuviwnomssvainens . (Belgrano)

R de Blizalde § ATATN - oo conimm b o s (Belgrano)

C. Brandsen ¥y Jeppener ...........ooveueus (Belgrano)
ADAROi TG AMET) . 1AL, aanat e A R o (Belgrano)
Ahboth FiMonte L e istn B o de i s sk e (Belgrano)

Bantning SHEaEle el o oA SRl ek (Belgrano)
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25 de MAYO R TEIEHT. S0 i aadisls 288 - i (Belgrane)
Crotto ¥ OLAVEIPIA o .. oo o cobbh S onsin by o (Belgrano)
LaLarga y La Manuela .........coeeeei. o (Mitre)
PIRayTo iy € BUSTOE o comiwmmimies < iy s wm e (Mitre)
GaPritiglos v SEEPHann. . A0 008 G bas (Mitre)
B. Hondo vy Emp. Grunbein ................. (Mitre)
(Garita Este y Emp. Grunbein ............... (Mitre)
Grunbein y Pto. Belgrano .................. (Mitre)

SUPERINTENDENCIAS SECCIONALES DE TRAFICO: Las Su-
perintendenciag Seccionales de Trifico son las siguientes:
Flaza Constitucién, Cafiuelas, Olavarria, Mar del Plata, Tandil,
Bahia Blanca, Neuquén, San Antonio y Puerto Madryn.

SUPERINTENDENCIA SECCIONAL DE TRAFICO PLAZA CONS.
TITUCION: Tiene a su cargo la supervisién de lag estaciones com-
prendidas entre:

Plaza Constitucion y Altamirano, Emp. San Vicente y San Vicente,
Témperley ¥y Km. 58, Témperley y Villa Elisa, Bosques ¥
Berazategui, Plaza C. y Rio Santiago, Pereyra, Punta Lara ¥y
Ensgenada, Ringuelet y Cnel. Brandsen, La Plata y Atilio
Pessagno, La Plata y Pipinas, Bmé. Bavio y Atalaya, Empalme
Magdalena y Magdalena, Km. 5 a Sola, Km. 5 a C. Amarilla,
La Blanca, Mercado Central y Ribera Sud.

SUPERINTENDENCIA SECCIONAL DE TRAFICO CARUELAS:
Tiene a su cargo la supervision de las estaciones comprendidas entre:
Km. 56,550 a Cafiuelas.
Cafinelas hasta Km. 519,500 (via Pigiié).
Cafiuelas hasta Km. 414, palo 6 (via Lamadrid).
Cafiuelas hasta Km. 318 (via Olavarria).
Cafiuelag hasta Em. 506, palo 7 (via Guamini).
Saladillo a San Enrique.
Navarro a Emp. Lobos.
Bolivar a Paula.

SUPERINTENDENCIA SECCIONAL DE TRAFICO OLAVARRIA:
Supervisa las estaciones comprendidas:
Desde Abbott a Reserva, de Olavarria a Pigiie, de Lamadrid a
Pontaut, de Azul a La Pastora, de Arroyo de Los Huesog a M.
Roldan, de Chillar a Tedin Uriburu.

SUPERINTENDENCIA SECCIONAL DE TRAFICO MAR DEL
PLATA: Supervisa las estaciones comprendidas:

Desde Gandara a Miramar, Guido a Vivoratd, Gral. Madariaga a
Pinamar, Alegre a Rosas, Chas a Mar del Plata (via San
Agustin), San Agustin a Tamangueyd, Maipi a Ayacucho,
Ayacucho a Iraola.

SUPERINTENDENCIA SECCIONAL DE TRAFICO TANDIL: Su-
pervisa las estaciones comprendidas:
Desde Plaza Montero a Necochea, Tandil a Guisasola, J. Barra a
El Zorro, J. Barra a Barrow, Barrow a Aparicio, Barrow a Lo-
beria, Vela a Detferrari, Defferrari a Faro.

SUPERINTENDENCIA SECCIONAL DE TRAFICO BAHIA BLAN.
CA: Supervisa las estaciones comprendidas:

Desde Carhué a Bahia Blanca (via Saavedra), Cnel. Pringles
a Bahia Blanca, Cnel. Dorrego a Bahia Blanca, Alta Vista a
Km. 158 (Darregueira), Km. 158 (Darregueira) a Bahia Blanca,
Lopez Lecube a Villa Iris, Nueva Roma a Cachirulo (Km. 374),
Bahia Blanca a Argerich, Bahia Blanca a C. de Patagones, B.
Blanca a Pto. Belgrano, Bahia Blanca a Garro, Bahia Blanca
a Ing. White.
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SUPERINTENDENCIA SECCIONAL DE TRAFICO NEUQUEN:
Supervisa las estaciones comprendidas:
Desde N. Levalle a Zapala, Cipolletti 2 Em. 1218

SUPERINTENDENCIA SECCIONAL DE TRAFICO SAN ANTO-
NI1O: Supervisa las esftaciones comprendidas:
Desde Viedma a San Carlos de Bariloche, Dr. Cortizo a Puerto
San Antonio, Ing. Jacobacei 2 Esquel, Gral, Vintter a Cnel.
Fco. Sosa.

SUPERINTENDENCIA SECCIONAL DE TRAFICO PUERTO
MADRYN: Supervisa las estaciones comprendidas dentro de la sec-
cion del Ferrocarril Patagénico.

SUBJEFATURA DE TRAFICO BAHIA BLANCA: Atiende Super-
intendencia Seccional de Trafico Bahia Blanca, Superintendencia Sec-
cional de Trafico Neuguén, Superintendencia Seccional de Trifico
San Antonio, Control Trenes Bahia Blanca, Control Trenes San Amn-
tonio y Sub-Control el Maitén.

SUPERINTENDENTES DE DISTRITO LOCOMOTORAS: Los
Superintendentes de Tistrito Locomotorag estin radicados en los si-
guientes puntos:

Superinténdente Distrito Locomotoras R. de Escalada: Atiende
la seccién comprendida entre:
Plaza C. y Cafiuelas, Plaza €. y Lezama, Plaza C. y Pipinas, R.
de Elizalde a Lezama, Témperley a Villa Elisa, Bosques a Em-
palme Berazategni, Ramal Pereyra a Ensenada, Atalaya a
Magdalena, Km. 5 Sola, Km. 5 a Puerto Madero, Ringuelet
a Cnel. Brandsen.
Cuenta con un Ayudante, destacado en Teolosa como Sub-Superin-
tendente Distrito, el cuzal atiende la Seccion La Plata.

Superintendente Distrito Locomotoras Tandil: Atiende la seccién
comprendida entre:
Plaza Montero y Tres Arroyos, Chag a Necochea, San Agustin
a N. Otamendi, Ayacucho a Aparicio (por via Defferrari),
‘Gavifia, Barrow e Indio Rico, Tandil a Defferrari, Tandil a
Tamangueyl, Defferrari a Copetonas.

Superintendente de Distrito Locomotoras Olavarria: Atiende la
seccion comprendida entre:
Km. 66 a Cnel. Pringles, Altamirano a Las Flores, Azul a Chillar
(via '‘Arroyo de los Huesos), Olavarria a Chillar, Iturregui a
Cnel. Pringles (via Lastira), Olavarria a Colina, Yerbas a
Olavarria.

Superintendente de Distrito Locomotoras Empalme 'Lobos: Atien-
de la seccién comprendida entre:
Km. 66 y Carhué, Empalme Lobos y Navarre, Empalme Lobos y
Ducos, Saladillo y S8an Enrique, Bolivar y Recalde, Gral. Al-
vear ¥y Recalde.

Superintendente de Distrito Locomotoras Mar del Plata: Atiende
la seccion comprendida entre:
Lezama v Miramar, Guido y Mar del Plata, Maipi y Fair, Mar
del Plata a Mechongué, General Madariaga a Pinamar.

Superintendente de Distrito Locomotoras Bahia Blanca: Atiende
la, seccion comprendida entre:
FErize a Saavedra, L.a Colina a Ing. White, Alta Vista a Ing. White
(via Darregueira), L. Lecube a Villa Irig, Toay a Bahia Blanca,
Bahia Blanca a Garro, Bahia Blanca a Puerto Belgrano, Bahia
Blanca a Patagones, Stegman a Zapala, Cipolletti a Km. 1218,
Descalzi, Aparicio, Oriente a Bahia Blanca.
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Superintendencia de Distrito Locomotoras San Antonio: Atiende
la seccién comprendida entre:
Carmen de Patagones a San Carlos de Bariloche, Dr. Cortizo a
Puerto San Antonio, Gral. Vintter 2 Cnel. F. Sosa, Ing. Jaco-
baecei a Esquel.

INGENIEROS DE DISTRITO DEL DEPARTAMENTO DE VIA Y
OBRAS: Los Ingenieros de Distrito estdn radicados en los siguientes
puntos:

Ingeniero de Distrito Plaza Constitucién: Atiende la seccidn com-
prendida entre:
Plaza C. a Burzaco, Témperley a Villa Calzada, Plaza C. a Quilmes,
Sola, Casa Amarilla, Dock Sud.

Ingeniero de Distrito La Plata: Atiende la seccién comprendida

entre:

Longchampg a Km. 224 (Parraviecini), Cnel, Brandsen a Ringuelet,
Villa Calzada a Villa Elisa, Bosques a Empalme Berazategui,
Ezpeleta a Rio Santiago, Pereyra, Punta Lara, Ensenada,
Tolosa, La Plata, Cargas, Empalme Museo a Lezama, Pipinas,
Atalaya, Magdalena.

Ingeniero de Distrito Lobos: Atiende la seccién comprendida
entre:
Uribelarrea a Guamini, Empalme Lobos a Navarro, Lobos a Es-
partillar, Bolivar a Iturregui (Km. 376), Saladillo a San En-
rique.

Ingeniero de Distrito Las Flores: Atiende la seccion comprendida
entre:
Alegre (Km, 90) a Labardén, Cafiuelas (Km. 67) a Egafia (Km.
300), Chas a Azul Km. (282).

Ingeniero de Distrito Mar del Plata: Atiende la seccidon compren-
dida entre:
Parravicini (Km. 224) a Miramar, Gral. Guido a Vivorata, Gral.
Madariaga a Pinamar, Labardén (Km. 280) a Iraizoz, Maipa a
Ayacucho.

Ingeniero de Distrito Olavarria: Atiende la seccién comprendida

entre:

Azul a Cnel. Pringles, Azul (Km. 320) a Arroyo de los Huesos,
Yerbas (Km. 245) a Olavarria, Iturregui (Km. 376) a Cnel.
Pringles (via Lastra), Olavarria a Pigiié, Cascada a Pigiié,
Olavarria a 16 de Julio.

CANTERAS: Olavarria e Hinojo.

Ingeniero de Distrito Tandil: Atiende la seccion comprendida

entre:

Hgafia (Km. 300) a Necochea, San José a El Moro, Iraola (Km.
360) a Tandil, Arroyo de los Huesos (Km. 320) a Tandil v
Chillar, 16 de Julio a Tandil, Vela a Alzaga (Km. 440), Gardey
a Desvio Cacigue (Km. 404).

Ingeniero de Distrito Tres Arroyos: Atiende la seccion compren-
dida entre:
Chillar, Barra ¥ Bajo Hondo, Alzaga a Cnel Dorrego, J. Barra a
Barrow, Desvio Cacique a Cnel. Dorrego (via Defferrari y
Copetonag), Barrow a La Dulce,

Ingeéniero de Distrito Bahia Blanca Norte: Atiende ia seceién
comprendida entre:
Carhué (Km. 485 y B. Blanca (Km. 667) (via Saavedra), Alta
Vista, Darregueira, L. Lecube y B. Blanca (Km. 667), L. Le-
cube a Villa Iris, Km. 11 (Bordeau) a Toay.
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Ingeniero de Distrito Bahia Blanca Sud: Atiende la seceién com-
prendida entre: ¢ ;
Stegman (Km. 505) y Carmen de Patagones, Bahia Blanca, Ing.
White, Pto. Galvan, Garro, Pto. Belgrano y Empalme Grun-
bein, Bahin Blanca a Argerich. .

Ingeniero de Distrito Cipolletti: Atiende la seccién comprendida
entre: ; '

Argerich (Km. 698) ¥ Zapala, Cipolletti a Km._ 1218.

Ingeniero de Distrito San Antonio: Atiende la seccién compren-
dida entre:
Carmen de Patagones y San Carlos de Bariloche, Gral. Vintter a

Cnel. F. Sosa, Dr. Cortizo a Pto. San Antonio, Ing Jacobaeci
a FEsaquel.
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INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS ARTICULO 98 DEL
- REGLAMENTO INTERNO TECNICO OPERATIVO.
APARATOS DE PALO AUXILIAR EN SAAVEDRA,
CARHUE, DARWIN, RIO COLORADO Y NEUQUEN

A.—En Saavedra, Carhué, Darwin, Rio Colorado y Neuquén,
existen aparatos auxiliares que suministran palo adicional
para toda locomotora que empuje unm tren desde:

Saavedra a Km. 551.

Carhué a Km. 511.

Darwin a Km. 970.

Rio Colorado a Km, 796 (ver instrucciones especiales).)

Neuquén a Km. 1191 y & postes de telégrafos.

Cada aparato funciona en combinacién con el de blogueo
ordinario. Una vez que, obtenida la via libré se haya extraido
del palo comiin, se introducird éste en el aparato auxiliar,
tirando en seguida de él hacia el otro extremo de la aber-
tura, con lo cual se abrirdn las cerraduras y podri tomarse el
palo adicional.

Hecho esto, se sace el palo comtn sin dificultad.

B. — Extraido el palo adicional, queda interceptada la comunica-
cion eléctrica, siendo imposible sacar otro palo, en las
aquel no haya sido reintegrado a su aparato, v, que el palo
aque no haya sido reinteglrado a su aparato, y, que el palo
comin, llevado por el tren no esté depositado en el corres-
pondiente aparato de la estacion de adelante.

C.— Antes de entregar el palo adicional al maguinista de la
locomotora que empujaréd el tren, el Jefe en servicio deberd
mostrarle el palo comtn destinado a1 magquinista de la
titular. Maquinista de Ia auxiliar rechazari el palo 3i no se
cumple con este requisito.

Es entendido que si la locomotora que empuja el iren
no fuera hasta el kilometro indicado, deberid llevar igual-
mente el palo.

INSTRUCCIONES ESPECIALES PARA LA APLICACION

DEL ART. 98 DEL REGLAMENTO INTERNO TECNICO

OPERATIVO ENTRE RIO COLORADOQO Y KM. 796 DURANTE
LA APERTURA DEL DESVIO EM. 796,395

Cuando el desvio Km. 796,395 permanece fuera de servicio, el
disco indicador de remolque de trenes estd ubicado en Km. 796 v
el despacho de los trenes desde Rio Colorado se rige de acuerdo a lo
dispuesto en los incisos A, B y C, de las instrucciones complemen-
tariag,

En cambio, cuando el mencionado desvic se habilita al servicio,
dicho disco indicadores trasladado y ubicado en Km. 797,932 v durante
todo ese tiempo el despacho de los trenes desde Rio Colorado debera
registrarse de acuerdo a las instrucciones siguientes:

TRENES DE FRUTA: Estos trenes deberin ser auxiliados scla-
mente hasta Km. 797,932 en cuyo punto estard ubicado el disco indi-
cador de remolque.
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TRENES DE CARGA, HACIENDA O TANQUES (PETROLEO):
1° — Cuando cualquiera de estos tremes deba detenerse en el
Desvio Km. 796,395, por cruzada, etc., 1a locomotora de auxilio
ird a la cabeza del convoy desde Rio Colorado hasta el men-
cionado desvio desde donde serd devuelta al primer punto.
2¢ — Cuando pueda asegurar la via libre desde Ric Colorado hasta
Anzoategul el tren serd auxiliado desde Rio Colorado hasta la

sefial de entrada del Desvio Km. 796,395.

Para ello, 1as estaciones interesadas ze pondrén previamente de
acuerdo entre si con la intervencién de la Oficina de Control.

Resuelto el despacho del tren en esas condiciones, la eatacién Rio
Colorade transmitird a Desvio Km. 796,335 el telegrama siguiente:

“Previa via libre asegurada hasta estacién Anzostegui, deme
“ via libre paratren N¢......"”

Desvio Km. 796,395 después de haber pedide y obtenido la via
libre de estacion Anzoategui contestard también por telegrama, en la
forma siguiente:

“Habiendo extraide el palo de via libre hasta estacién An-
“zoategui y encontrandose lasg sefiales de distancia y de entrada
“bajas, tiene via libre para tren N*...... pudiendo extraer palo
“ para el mismo y para lecomotora remolcadora.”

La estacién Rico Colorado, ademés de loa palos correspondientes,
entregard a ambos maguinistas una orden redactada asi:

“Tren CINS, WL tiene via libre hasta estacién Anzoalegui.
“ Sefiales de distancia y entrada del Devio Km. 795,395 se encuen-
“tran bajas.”

La locomotora de auxilio debe empujar €l tren en forma normal
hasta el disco indicador de remolque (Km. 797,932) v desde alli en
forma moderada hasta la sefial de entrada del Desvio Km. 796,395,

NUMERACION DE TRENES ORDINARIOS

1 al 99. — Trenes 'Generales Seccién Roca.
100 al 299. — Trenez Generales y Locales. Linesy CGeneral Roca.
300 a1 999, — Trenes locales. Seccién Plaza C. y La Plata.
1000 al 1099. — Trenes Encomiendas, Obrerog y Excursiones. Toda la

! linea.

1100 al 1299. — Coches Vacios. Seccidén Plaza C.

1300 al 1499. — MAguinas livianas. Seccidén Plaza C.

1500 al 1599. — Maquinas livianas, Coches Vacios y Viajes Carga. Li-
nea General, incluso B. B. N. O.

1600 al 1699. — Trenes de Hacienda. Toda la linea.

1700 al 1799. — Trenes de Carga.

1800 al 1899. — Trenes de Carga. Seccién B, B. N. O,

1900 al 1999. — Viajes cortos. Seccion Plaza C.

2000 al 2099. — Viajes cortos. Seccién La Plata.

2100 al 2149.— Viajes cortos de carga. Seccidn Bahfa Blanca,

3001 al 3050. — Trenes Petroéleo.



‘eIony vaed sauipduwl] @ ONUBPE Bavd SAILJ SUSTITENSUAUT SSIBIQUIE agap UQIOBRIDWNU B

6628

6696 6658 66LL 6699 669¢ 6697 6662
[B 0046 1& 0098 18 009L 1® 0059 1B 0058 1e goer e 00Lg fegggg """ - SBUBIALT SEI0J0TIODDT]
66¥6 66¥8 6692 66¥9 667G 6617 669% 6783
[B0SF6 TR 0SP8  T1B0SGL  TBOSF9  TBOGHFS  TBOSHFF (B 029  [RAGRT "**"'* " 0)sB[BY 9P S8UALL
6FF6 678 6FGL 67%9 6¥F7S 6FFF 6¥98
BO00F6  IB00¥P8 1B 00SL  TB00F9  1BOOFS  [BOOFF 1B (0098  TeqQeLg - - - OIIXNY ap ssuaL],
6656 66E8 6672 6659 6689 668% 6656 6¥L3 ’
e 0086 T8 00E8 Te HSEL 18 0089 1® 0088 I® 008¥ [e 00sg ®009g " """ttt (BINEL) SOIOBA
66¢6 6628 6782 6629 6629 662F 66%& 6652
18 00z6 1B 00z8 e 00gL e 0089 180055 e 00g¥ e 007¢ 1BOS%g ="~ "croccrrrttttrritrtt BEIED
66T6 6618 66TL 6619 6612 66TV 6668 (Ui
18 00T6 18 0018 e 00TL 1% 0018 I8 0TS e 001V B 00E8¢ Tepggg "ottt i ,S.u‘nm;omm
6606 6608 66021 6609 6609 660% 6628 678
1B 0S06 [e 0508 T8 050L 1 0509 I® 0509 18 050% 1® 053¢ I8 00¢z =~ SOUWOISINIX[ £ SO[OBA S2100))
6706 6708 670 6%09 6708 6F07 6¥5¢ 6662
18 0006 Te 0008 18 D00, 0009 180006 18 000F 1e 00zg LAV R s e L soJeleseq
uSIEN 11 opuojuy &
[oxuoy eoue(g g TeruasAvi [puey, ndrel  ejejd ey D ezeld
-qng ueg

SANOIDDHS

uaa} op Bse[)

SATVIDHISH SHINHYUL VAVd NOIDVIYANNN




—_Rrne

NUMERACION CORRELATIVA PARA LA ROTULACION
ABREVIADA DE LOS BULTOS DE CARGA

Ne Estaciones Ne Estaciones Ne Estaciones
1 Abasto 56 Chichinales 111 Grunbein
T © 57 Chimpay 112 Guamini
3 Adela 58 Darwin 113 Guerrero
4 Adrogué 59 Circunvalaciéon 114 Gral. Guido
5 Alegre G0 Claypole 1156 Gutiérrez J. M.
6 Algarrchbo 61 Cobo -116 Hale
7 Altamirano G2 La Colina 117 Hernéndez J.
8 Alta Vista 63 Colman M. 118 Hinojo
9 Alvarez Jonte 64 Hudson G. E. 119 ..., oieo

10 Alzaga 65 Cnel. Suirez 120 Huetel

11 Aparicio 66 Corti 121 Ibarra J. F.

12 Arana 67 Abbott 122 Correas Ignacioe

13 Arditti 68 Gral. Cerri 122 Ing. White

14 Armas 69 Curumalin 124 Iraola

15 Arroyo Corto 70 Daireaux 125 Irene

16 Arroyo Venado 71 Darregueira 126 Islas

17 Atalaya 72 De La Canal 127 Jeppener

18 Ayacucho 73 De La Riestra 128 Juarez

19 Azopardo 74 Del Carril 129 Levalle N.

20 Azul 75 Del Valle 130 Krabbé

21 Bahia Blanca 76 Chillar 131 Labardén

22 Bajo Hondo 77 Dolores 132 La Larga

23 Balcarce 78 Domselaar 133 Laniis Carga

24 Banfield 79 Dorrego 134 La Plata,

256 Barraca Pefia 80 Dufaur 135 Laprida

86 it 81 Duraiiona 136 Las Flores

27 Barrancosa 82 Egaiia 13T vl

28 Bavio B. 83 Elizalde R. 138 Las Hermanas

29 Berazategui 84 E1 Moro 139 Lezama

30 Bernal 85 Guisasola J. ‘A. 140 Cipolletti

31 Com. Giribone 86 Elvira 141 Tlavallol"

32 Bolivar 87 Emp. Lobos 142 Tamangueyu

33 Bonifacio 88 Allen 143 Lobos

34 Bonnement 89 Ensenada 144 Copetonas

35 Bosch 50 Erize 145 Lomas de Zamora

36 Barra J. E. 91 Ernestina 146 Lopez

37 Burzaco 92 Estomba 147 Emp, Magdalena

38 Cabildo 93 Ezeiza 148 Maipid

39 Cachari 94 Ezpeleta 149 La Manuela

40 Camet 95 Fair SA50 ookl A

41 Choele Choel 96 Cnel. Brandsen 1561 Mar del Plata

42 Cangallo 97 F. Varela 152 Méirmol -

43 Cafiuelas - 98 Fortin Uno 153 Berraondo

44 Carboni A, 99 Géandara 154 Martinetas

45 Carhué 100 Garay Juan de 156 [Paz Maximo

46 Casa Amarilla 101 Gardey 166 Médanos

47 Cascallares N. 102 Gaviotas 157 ooonalig !

48 Castelli 103 Gral, Alvear 1568 Micheo J. M.

49 Cazoén 104 Gral. Begrano 159 Miramonte

50 Calfucuri 105 Gral. Lamadrid 160 Monasterio

51 Chacras 106 Glew 161 Monte

52 Chapaleoffi 107 Gomez 162 Monte Grande

53 Chas 108 Gonzilez Chavez 163 Mosconi

54 Chascomus 109 Gorchs 164 Ide Lia Garma

55 Chelforo 110 Goyena 166 Muiloz



P

Ne Estaciones Ne Estaciones Ne Estaciones
166 Naposta 226 Sola 287 Cnel. Boerr
167 Dr. O. Harésteguy 227 Stegman 288 Crotto
168 Navarro 228 Nahuel Rueca 262 Gral. Madariaga
169 Necochea, 229 Tandil 289 Garcia del Rio
170 Neuguén 230 Témperley 290 Contralm. Cordero
171 Newton 231 Tolosa 291 Lastra
172 Nieves 232 Tornguist 292 Libano
173 Lag Nutrias 233 Urdampilleta 293 Yerbas
174 Olavarria 234 Tres Arroyos 294 Mascota
175 Paraguil 235 Tres Cuervos 295 Turdera
176 Pardo 236 Ricardo 'Gavifia 296 16 de Julio
177 Parish 237 Tres Picos 297 Pontaut
178 Parravicini 238 Sudrez Tristan 298 Montes de Oca
179 Pedernales 239 Unzué 299 Tapalqué
180 Peralta 240 TUribelarrea 300 Arboledas
181 Pereyra 241 Valdés 301 Blancagrande
182 Pichi Mahuida 242 Vasguez 302 Bosques
183 Pieres 243 25 de Mayo 303 Casalins
184 Pigiié 244 Vela 304 Cascada
185 Fifleyr 245 Viboras 3056 Chapadmalal
186 Pirdn W 246 Casares V. 306 Km., 1218
187 Pirovano 247 Cnel. Vidal 207 Cristiano Muerto
188 Ducds 248 Z. V. Dorna 308 N, Otamendi
189 Plaza Montero 249 Vieytes 309 Emma
190 Pourtalé 250 Vilela 310 Energia
191 Pringles 251 Villa Elisa 311 Espartillar
192 Puan 252 Villanueva 312 HEspigas
193 Puerto Belgrano 263 La Viticola 313 Esther
194 Punta Lara 254 Vivorata 314 Huanguelen
195 Quequén 255 Wilde 315 IbAfiez
196 Quilmes 285 v oo o BO0 316 Iturregui
197 Ramos Otero 257 Benjamin Zorrilla 317 Longchamps
198 Ranchos 258 Santo Domingo 318 Louge
199 Rauch 218 Segurola 319 Udagquiola
200 Ribera Sud 260 Monsalvo 320 Mamaguita
201 Ringuelet 261 Invernadas 321 Mapis
202 Rio Colorado 263 Juancho 322 Miramar
203 A. Stefenelli 264 T.oberia 323 Omb1i
204 Rocha 266 San José 324 Orense
205 Romero M. 268 La Dulce 325 Pasman
206 Pérez Roque 267 Defferrari 326 Paula
207 Rosas ; 268 San Cayetano 327 Pueblitos
208 Saavedra 269 Ochandio 328 Quilco
209 Saladillo 270 San Mayol 329 Santamarina R.
210 Salvador Maria 271 Barrow 330 Ranelagh
211 San Agustin 272 Alamos . 331 Recalde
212 San Ignacio 273 Argerich 332 San Bernardo
213 Faro 274 Azucena 333 San Enrique
214 Gil 275 Barker 334 Solanet
215 San Roméan 276 Calvo 335 Spurr
216 Santa Elena 277 Claraz 336 Vallimanca
217 Santa Luira 278 Fernindez J. M. 337 Oriente
218 Voluntad 279 Los Pinos 338 Otofio
219 San Vicente 780 Lumb 339 Saldungaray
220 Sarandi 2§81 Miranda 340 Tedin Uriburu
221 Sevigné 282 La Negra 341 Yraizoz
222 Shaw 283 Reserva 342 Zubiaurre
223 Mechongué 281 Maceda 343 Dock Central
224 8. de la Ventana Z85 Calderdn 344 Rio Santiago
225 Molina C. 285 Altona 345 Castro R. M.



L

Ne Estaciones Ne Estaciones Ne Estaciones '
346 Challaco A6 o 466 .........

347 San Benito 40T . s viviisn 467 ...,

348 Cnel. Belisle 408 . oSkl 468 .........

ST 4 s s pse 409 . . eeblie 469 Pelicura

350 Fultén 410 Lias Tahonas 470 Peru

351 Monte Veloz ;s NS % ST ARl ped

352 Napaleofti AAD o cooresvalttys 472 Quehué

353 Don Cipriano 13 i 443 . Jeunel

354 Oliden il e Bailits 474, Oynsll

355 Pipinas 8 R S 47 mmran ‘
356 Plottier 511 LR - o 478 vl A, L
357 Paoblet 417 Villa Calzada AT o oor e MBS

358 Senillosa F 1L [ A2l l0l], 5 o 1
359 Vergara 1 i e e 479 Rivade |
360 Verdnica 420 Abramo 480 ..ivauan

361 Zapala 421 Alf. San-Martin 481 L.

362 City Bell 428 oy venieien 482 Rondeau

363 Magdalena 1 483 17 de Agosto
364 Sierras Bayas AL e ABA e s

365 Cinco Saltos EE e w 485 San German

366 Ing. J. Romero 426 'Arauz Jacinto 486 Sold Felipe

367 Ing. L. A. Huergo 4927 ......... BRI - ol i ol

368 Cervantes 428 B. Blanca N. O. ABR oon i nen

369 Cnel. J. J .Gémez 429 Bernasconi 489 Toay

370 Pessagno A. 430 Berraondo 490 wi e

371 Pereda V. 431 Bordenave N e

372 Dock Sud 432 Bordeu 492 Unanué

373 Km. 5 433 Cachirulo 493 Utracan

= P 434 ... ...... N

FTD o S 43D . s viremiee 495 Gral. San Martin
AT & o smces 436 ..., 496 Villa Iris

377 Mercado Central 437 ... AT e

378 Puerto Madero 438 .. e LI e .

3T s e 439 L iieinees e e

BB s cnrimmazie 440 Chasicé B0 2o i

381 Anzoategui 441 Choiqué 1

382 Arévalo J. S. 442 Cotita SO i s

383 Aguara S S S 503 u an saiae

384 Ombucta 444 .. ....... 504 Mercado Victoria
385 Teniente Origone 445 Epu-Pel 505 Maldonado

386 M. Buratovich 446 Hstela BO6 uaiiinine

387 Ascasubi H. 447 o 7] 7 AR

388 Pedro Luro 448 Galvan (Puerto) 508 José Ferrari
389 Pradere J. A. 449 Gamay 509 G. E. Godoy

390 Igarzabal 450 Garro B0 wvwvneais

391 Villalonga ABY ceen e BlY woaienie o

392 Lamarca E. 452 Gral. Acha [ S

393 Stroeder T BIY wsiuminans

394 Cte. M. Guerrico O i A

395 Cnel. E. del Busto 455 ......... 5 [

396 P. Huincul T 516 vuuvunn..

397 R. Payro 457 Hueal BT . cureniones

398 Casas J. B. 488 s 518 ...cvin.s

399 Cardenal Cagliero 459 ......... IS S

400 Patagones B = o wwsiaiata A

110 (N ) 521 .. .......

402 . e 462 1. Lecube 522 .........

403 < e 463 vy 528 ..

0L e 1 SR 524 .. .......

A5 e ABEY s D25 Lo i



e

Ne* -+ Estaciones Ne Estaciones Ne Estaciones
B0 o e BoL oo iz 555 L.oma Negra
527 Cochrane 542 Mainqué 556 aupinat
528 Langueyil 543 Lassalle P. 557 Libres del Sud
B29 . e 544 La Sortija 558 La Pastora
530 Villa Regina 545 Indio Rico 559 Fte, Gral. Roca
531 Emp. San Vicente 546 Descalzi N. 560 Real Audiencia
532 Gral. F, Oro 547 El1 Zorro BB = o sntatond
533 San Manuel 548 Ferri 562 - st
534 1. Matienzo 549 Lazzarino O L ety
6535 El Lenguariz 550 A. de los Huesos BOA = e g b
536 Cnel. B. Bunge 551 Acosta P. BB 5 aakh
537 Roldan M. 552 Martin Fierro 566 Escribano P. N.
538 San F, de Bellocq 553 Km. 1098 BOT ) e o HEDS
539 Lin-Calel 564 Lag Vaquerias 568
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