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Politica de la Calidad de Ferrosur Roca

Brindar un servicio de transporte ferroviario de cargas, que asegure la satisfaccion
de nuestros clientes, basado en un modelo de gestion de excelencia que promueva
la aplicacién de mejora continua en todos sus procesos, en el marco de los valores
corporativos.

Luis Irlicht
Director General
Ferrosur Roca S.A.

Valores

= Respeto a las personas y el medio ambiente
= Actuacion responsable
= Transparencia
= Con miras en el resultado
= Calidad e innovacion

Politica de Sustentabilidad

La sustentabilidad forma parte integrante de nuestros objetivos estratégicos
y sera siempre observada, formando parte de los procesos de decision y de las
actividades cotidianas de nuestros empleados y colaboradores.

Para alcanzar esos objetivos, desarrollaremos nuestras acciones en
conformidad con nuestros Valores, Directrices de Sustentabilidad y de acuerdo
a nuestras normas internas.

Procedimiento Ferrosur Roca SA: PC Revision 2 Fecha 21/10/2011.

Ver detalle de las politicas en el ANEXO 1 de este ejemplar




Politica de Seguridad, Salud y Medio ambiente

Operar en todo el mundo de manera segura y responsable, respetando los Valores y
Principios.

Valores:

Cuidado y respeto a la vida - a través de estos valores basicos, aseguramos la salud y
seguridad de nuestros empleadosy operamos en armonia con la vida en la Tierra.

Principios:
* Preveniry minimizar los impactos ambientales provenientes de
nuestras operaciones

Velar por la seguridad, salud, bienestar y calidad de vida de nuestros empleados
* Garantizar la seguridad y confiabilidad de nuestros productos y servicios;

* Respetar integralmente la legislacién del medio ambiente, de seguridad y de salud
ocupacional

* Educar, capacitar y comprometer a nuestros empleados y proveedores de servicios
sobre los aspectos ambientales, de salud, seguridad y responsabilidad social,

* Medir, evaluar y comunicar, de forma clara y transparente, nuestro desempefio
ambiental, de salud y seguridad.

PDC-DSG - 002 Rev 2 - 09/04/09

Ferrosur Roca S.A. adhiere al Programa de Cuidado Responsable dei Medio Ambiente en la Reptiblica Argentina, el cual es
administrado por Cdmara de la Industria Quimica y Petraquimica (CIQyP).

Con esta adhesion se reconoce la importancia de la responsabilidad social empresaria y los fundamentos éticos expresados en
los Valores y Principios establecidos en el “Programa de Cuidado Responsable Global”, para gorantizar la sustentabilidad del
medio ambiente, el desarroflo econdmico y social de sus procesos, productos y servicios y contribuir a la mejora continua de lo
cafidad de vida de fa sociedad.

Ver detalle de fas pofiticas en el ANEXC 1 de este ejemplar




| FUNCIONARIOS

DIRECTOR GENERAL
Luis Guillermo Irlicht

GERENTE DE TRANSPORTE
Federico Guillermo Held

GERENTE TECNICO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
| Gustavo Romera

GERENTE COMERCIAL
Rodrigo Ceballos Lopez Aufranc

| GERENTE DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
Pablo Javier Rios

GERENTE DE RECURSOS HUMANOS
Martin Federico Bellver
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Es obligatorio el uso de elementos de proteccién personal
i

(EPP) segun la tarea a desempefar. Todo colaborador debe
conocer los EPP de uso general y los particulares

para cada tarea.
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Personas que deben tener un ejemplar del ltinerario

Deben tener un ltinerario los empleados cuyas funciones sean las de conducir trenes, locomoto-
ras, autovias; los que controlan la marcha de los trenes; los capataces de cuadrillas de vias; los
encargados de barreras, y en general todo empleado que por la indole de sus funciones en
tareas operativas relacionadas con transporle, mecanica, comunicaciones, infraestructura y tren
de auxilio sean designados por la superioridad.

Los Jefes de Zonas, Supervisores y otros funcionarios debidamente autorizados seran los encar-
gados de entregar personalmente un ejemplar de éste ltinerario a cada empleado que por la indo-
le de sus funciones le corresponda, haciendo constar con su firma que le fue entregado.

Siun empleado extraviara su ejemplar, debera solicitar otre a su Superior inmediato.

Es deber de todo aquel al que se le haya suministrado un ltinerario, interiorizarse cuidadosamente
de su contenido, cumplir sus instrucciones en lo relacionado con su desempefio, mantenerlo
actualizado y presentar ante sus Superiores las propuestas o modificaciones que creyera
conveniente para un mejor servicio.

Transporte de Materiales Peligrosos

Para realizar el transporte de esta clase de productos, los empleados afectados a la
operacion con estos trenes deberan tener en cuenta lo estipulado en el Plan de
Contingencias Operativo vigente y, ante una emergencia actuar en un todo de acuerdo
al Rol de Emergencia.

Recuerde siempre gue:

"Mientras los trenes de un

Ferrocarril se encuentran en
jurisdiccién de otras
Concesionarias, sus dotaciones
deberdn observar los Reglamentos
vy Disposiciones locales y acatar
las instrucciones que reciban de
sus empleados autorizados.”




Gerencia de Transporte

Centro Control de Operaciones Iniciales Sistema CAMBS
Jefede CAC.yC.CO. A, Arguello Autorizacion Uso de Via
Supenvisor del C.C.0. E. Arenzo EA
Supenvisor del C.C.0. J.Ensefiat e
Supervisor del C.C.0. G. Alencio B GDA
Supenvisor del C.C.0. M. Elbey - ME
Operador del C.C.0. OA Vales ) ov
Operador del C.C.0, P. Pacheco PP
Operador del C.C.0. A, Varriera - A
Operador del C.C.0. M. Atencio ) MA
Operador del C.C.0. S Femandez 5
Operador del C.C.0. G. Gallegos - GG
Operador del C.C.0. W, Labour WRL
Operador del C.C.0. J. Hemandez ) H
Operador del C.C.0 P. Echegaray PE
Operador del C.C.0. E Duran ED
Operador del C.C.0. C.louge coL
Operador del C.C.0. C. Avalos - CDA
Zonas Operativas de Transporte
Jefe Operativo de Zonas A. Rago
Jo;%rer_?ona D. Vega Sector comprendido por i
Jefe Patio Olavarria J. Laborde | Zona Olavarria - Divisién Gral. Alvear Km. 186 2327 |
Jefe Patio Olavarria J. Fioroni | Div. Monte Km. 91 a 327.9 - Div. Pringles Km. 3362 |
Jefe Patio Olavarria A Lisigcki 438 [
Jefe Patio Olavarria L. Laplaca | Div. Ranchos Km. 159 a 208 - Div. Chillar Km. 347.8
Asist. Jefe de Zona Olavarria 0. Lopez | ad20
" | Asist. Jefe de Zona Las Flores R. Orlando TR
Kilometro 5 ' Sector comprendido por
Jefe de Zona Buenos Aires G. Correa
Jefe de Patio Km 5. G. Latorre Zona Km. 5 - Div. Gral. Alvear Km. 102 a 186
Jefe de Patio Km 5. S. Sartori Div. Monte Km. 66.7 a 91 - Div, Ranchos Km. 88.2 a
Jefe de Patio Km 5. G. Balbuena 159 - Div. Emp. Lobos Km. 67 a 97.8
Jefe de Patio Km 5. R. Marzoratt =
Asist. Jefe de Zona Cafiuclas S. Delgado
Tandil Sector comprendido por
Jefe de Zona Tandil J.L.Otero
Jefe de Patio C. Nelly Zona Tandil y Fortabat - Div. Rauch Km. 180 a 324.5
Jefe de Patio J. Abad - Div. Maipu Km. 271.4 2 385 -

Div. Chillar Km. 420 a 442.3 - Div. Fortabat Km. 353.9 a 403 - Div. San Agustin Km. 333 a 484.6 - Div. San Manuel
| Km. 337 a 502.9 - Div. Defferrari Km. 489.4 a 629.9 - Div. Chaves Km. 333.7 a 497 - Div. Dorrego Km. 497 a 499 -
| Div. De la Garma Km. 496.9 a 538.4

Griinbein Sector comprendido por |
Jefe de Zona Griinbein H. Torresi | !
Jefe de Patio D. Miranda | Zona Grunbein - Div. Pringles Km. 488 a 627 - Div. :
Jefe de Patio M. Echandi I Dorrego Km, 499 a 679 - Div. Indio Rico Km. 531 a |
Jefe de Patio M. Arens | 5822 - Div, Neuquen Km. 655 a 809 5
Neuguén i Sector comprendido por
Jefe de Zona M. Jofre |
1 | Zona Neuquen - Div. Neuguen Km. 809 a 1382 - Div. |
| Cinco Saltos Km. 1188.7 a Km. 1203.5 |
Sistemas de Gestion Integrado Seguridad, Salud y Medio Ambiente
Lider A. Gomez Lider (Telef. mavil 02284 - 15564471) E. Herrera
Asistencia Técnica Seguridad e Higiene
Jefe Departamento J. Schap Jefe de Departamento J. Giaconia
Inspector de Tripulacion y Reglamento E. Murachell (Telél. mavil 02284 - 15589858
Inspector de Tripulacion y Reglamento A. Bustos Asistents SSMA Zona Neuguen M. Filsinger
Inspector de Tripulacion y Reglamento F. Ensefat (Teléf. mévil 0299 - 154511043)
Asistente Operativo S. Aranzabal Asistente SSMA Zona Kilometro 5 0. Gauna
| Sistema de Gestion (Teléf. mévil 011 - 1550096605)
Jefe Departamento C. Montenegro  |Asistente SSMA Zona Grunbein L. Masson
(Telef. movil 0291 - 154142979)
Asistente SSMA Zora Olavarria N. Aguilar
Legales (Telef. mévil 02284 - 15560028)
Lider S. Sayar Asistente SSMA Infr. y Mecanica Zona Olav.  J. Dietrich
(Teléf. movil 011 - 1566636476) (Teléf. movil 02284 - 15583804)
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ITINERARIO DE TRENES

Instrucciones Generales

1. Sistema de Circulacion de trenes

Los trenes que circulan por vias coniroladas (Principales y Segundas) de Ferrrosur Roca, estan
bajo el gobiemo del Operador de Control Olavarria, debiéndose cumplir ademas, cuando los
trenes ingresan en limites de Patios, lo dispuesto en Normas N° 113, 309 y 538 del Reglamento
Operativo (RO).

Antes de ingresar a dichas vias o para continuar la marcha en trayecio al final de cada tramo re-
corrido, los trenes, locomotoras, autovias, etc., deberan obtener del Operador de Control la co-
rrespondiente "Autorizacion de Uso de Via" (AUV).

Para la obtencion de la AUV las dotaciones de los trenes deben utilizar la radio, o en su defecto

el medio que fiene disponible en cada Divisién, el cual se indica en las respectivas paginas de éste
[tinerario, columna "Sistema de Comunicacion'.

El formulario de AUV ha sido modificado, habiendo agregado en el item N* 5 el parrafo "TREN
DESVIADO ........ HS." Este espacio deber ser llenado cada vez que el tren haya ingresado en via
segunda, comunicando la hora al Operador de Control

Asimismo, por Boletin Técnico de la CNRT Nro. 18/97 de fecha 21/01/1998 se dispuso la NO
aplicacion del item N° 4 de la AUY.

Las dotaciones de los trenes deberan solicitar a las Bases Operativas respectivas los Boletines
de Servicios, Boletines Operativos Diarios (Formularios A y B) ylo Boletin de Novedades,
verificando que éstos pertenezcan a la Division correspondiente y se encuentren correcta-
mente fechados.

2. Limite de Patio o Playas de Maniobras.

Dentro de los limites de Patios la dirsccion general y el gobierno de todas las operaciones son
gjercidas por el Jefe de Patio. Donde no lo hubiera, las dotaciones de los trenes realizaran las
maniobras segun las instrucciones que hayan recibido para el movimiento de vagones (Norma

N° 538 RO). Ademas, cuando opere mas de un fren, se cumplira lo dispuesto por la Norma n® 325
del Reglamento Operativo (RO).

Todo tren que deba ingresar a un Patio, al aproximarse al limite establecido debe anunciarse al
Jefe de Patio por medio radial y solicitar insirucciones. Para fal efecto deben utilizarse los

canales de radio asignados para cada patio, cuyo detalle figuran en este ltinerario.

Los limites de vias principales bajo jurisdiccion de cada Patio se indican en las paginas respeclivas
de cada Division en columna "Sistema dz Circulacion”, y dentro de estos limites las operaciones
deben cumplirse conforme lo indican las Normas N° 113 y 309 del RO.

3. Identificacién de los Trenes.

Los trenes se identifican con un numero asignado por el Operador de Control Olavarria.

Se asignara numeracion impar a los trenes que circulen en sentido ascendente y nlimero par a
los descendentes.

Se entiende por senlido ascendente la marcha de los trenes desde un punto kilométrico menor
hacia uno mayor (Progresiva segln postes o indicadores fuera de ellos) y por descendente la
marcha en direccion contraria.

Las locomotoras solas se identificaran con el nimero de la unidad tractiva, anteponiendo las
siglas del ferrocarril al cual pertenecen.

Las cuadrillas de vias deberan identificarse con el nombre de su Capataz.

Asimismo se encuentran habilitados equipos Hy Rail Nros. 01, 02, 03 y 04 pudiendo circular a una
velocidad maxima de 40 Km/hs, cuando la velocidad de via lo permita. Los equipos sefialados se
encuentran afectados a los Disfritos Neuguén, Tandil y Olavarria.

NORMA 123 del R.O.

Si el Jefe de Tren o el Conductor, 0 ambos, son relevado antes de finalizar el viaje, la autorizacion
de uso de via en vigencia, boletin de novedades, boletin operativo diario e instrucciones en su poder
deberan ser entregados al Jefe de Tren o al Conducter reemplazante.

Si no es posible entregarlos personalmente a la dotacion de relevo, el Jefe de Tren los dejara en un
sobre en un lugar designado por el Operador de Conirol, indicandose en el sobre la denominacion

del tren, fecha, lugar y firma del Jefe de Tren.

La autorizacion de uso de via en vigencia, boletin de novedades, boletin operativo diario, instrucciones
e informacion pertinente deberan ser cotejados por el Jefe de Tren y el Conductor reemplazantes y
con el Operador de Control antes de continuar




4. Velocidad de los trenes y Precauciones de Via.

Los trenes observaran en su marcha los horarios establecidos, si no los tuvieran o circularan
alrasados, podran alcanzar la velocidad maxima establecida para el sector, siendo prohibido
superar la misma, conforme lo establece Norma 311 del RO. Al respecto debe tenerse particular-
mente en cuenta que, cuando las formaciones tengan incluidos vagones con velocidad restrin-
gidas, los trenes no podran superar estas.

También deben ser estrictamente cumplidas las restricciones vigentes, tanto permanentes como
provisorias, para lo cual ningdn tren podra aumentar lz velocidad mientras una parte del mismo
se encuentre dentro de la restriccion.

En |as paginas correspondientes a cada Divisién se indican las velocidades maximas y restric-
ciones permanentes que deberan observarse, y en columna "Tiempo minimo" se detallan los
tiempos minimos que podran ocupar los trenes de carga entre estaciones, NINGUN TREN DE CAR-
GA PODRA OCUPAR ENTRE ESTACIONES MENOR TIEMPO QUE EL INDICADO.

Si se estableciera alguna nueva restriccion, no indicada en este Itinerario, el tiempo respectivo
que necesitaran los trenes para observarla debera ser agregado al "Tiempo Minimo” asignado
al sector. Si en cambio se dejara sin efecto alguna de las restricciones indicadas, el tiempo
respectivo serd descontado de! "Tiempo Minimo" establecido.

5. Cruce de Pasos a Nivel.

Son de aplicacion las Normas 320 del RO y V.1.2 de Disposiciones de Seguridad Operativas, Para
el cruce de los Pasos a Nivel provisto de barreras manuales, v a los efectos del cumplimiento de
lo dispuestc en Norma 320 inc. B, queda establecido que las dotaciones de los trenes efectuaran
la correspondiente comunicacion radial solicitando el cierre del cruce vial a una distancia no
menor de 1600 metros antes del mismo . En las paginas correspondientes a cada Division se
detallan los Pasos a Nivel con barreras manuales, su ubicacién v el canal de radio que debe ser
utilizado.

En los cruces de Pasos a Nivel con sefalizacion pasiva, los irenes avanzaran Yy sus dotaciones
observaran el movimiento vehicular se ajustaran estrictamente a la Norma 218 del RO y dando
los toque de bocina que indica Norma N° 217 b., de manera que aquellos a quienes deben servir
de advertencia puedan adoptar las medidas de seguridad necesarias para evitar accidentes.

Se extremaran las medidas cuando las condiciones climaticas afecten la buena visibilidad.

6. Pasos a Nivel - Proteccion de Vias Contiguas

Cuando un fren, o conjunto de vagones de un tren sea dividido para despejar un Paso a Nivel no
protegido con barreras y no sea posible la presencia de personal ferroviario para advertir al

trafico de calle sobre trenes que pudieran circular por vias centiguas, a los efectos de garantizar

la visibilidad y en cumplimiento de lo establecido en Norma 322 del RO, los vehiculos ferroviarios
deben posicionarse a una distancia minima de 15 metros del punto mas cercano del Paso a Nivel.

Cuando se dejen vagones estacionados en vias contiguas a principales por donde circulen trenes
a velocidad superior de 60 km/hs, |2 distancia anteriormente mencionada no debera ser inferior

a 50 metros.

7. Peso Maximo por Eje permitido.

Los vagones cargados, locomotoras u otros rodantes, no deben circular superando el peso maxi-
mo establecido para cada sector de via. Este limite de peso por eje se indica en las paginas
respectivas de cada Division. Antes de proceder al carguio de vagones debe conocerse el rumbo
que seguiran una vez cargados, y respetarse el peso por eje autorizado.

8. Posicion Normal de Cambios de Empalmes.

Los cambios de Empalmes ubicados sobre vias principales deben quedar siempre dispuestos y
asegurados en "Posicion Normal".

Esta Posicion Normal de cada cambio de empalme se indica en las respectivas paginas de la
Division a la que pertenecen, y las dotaciones de los trenes que por ellos circulan deben estar
provistos de la llave que les permita operar los mismos.

9. Estaciones habilitadas de la red
Las estaciones que Ferrosur Roca tiene habilitadas para recibir carga ptiblica (carga o descarga)

son aquellos cuyos nombres se diferencian con letra color AZUL

Las estaciones habilitadas por la C.N.R.T. para desvio de cruce se identifican con color




10. Tablas de Remolque y Frenado de los trenes.

Las Tablas de Remolque y Frenado contienen valores aplicables a los trenes de carga en los
distintos tramos de la red, segin la topografia, la traccion asignada, la velocidad a desarrollar y el
tonelaje bruto a remolcar.

El freno de un tren debe permitir:

*La detencion normal en estaciones o puntos asignados.

*La regulacion de la velocidad del tren en zonas de pendientes, cruces de pasos a nivel, precau-
ciones, etc.

"En caso de rolura de ganchos o desacoples, evitar que las partes fraccionadas sigan o se
pongan en movimiento por pendiente, fuerte vientos, inercia, etc

Los trenes deben ser formados considerando la traccién asignada y los sectores por los cuales
circularén, respetando las Tablas de Remolgue y Frenado indicadas para cada Division.

Ademas de cumplirse con la cantidad de ejes con freno efectivo indicados por la Tabla de Frena-
do, deberan distribuirse los mismos y colocar a la cola el minimo requerido por la Tabla respectiva.
Los nimeros de las Tablas de Remolque y Frenado aplicable en cada sector, se indican en las
paginas de cada Division, mientras gue las Tablas de Remolque y Frenado con sus respectivos datos
se encuentran en las paginas N° 49 a la 63 de este ltinerario.

11. Trenes de Auxilio.

Ferrosur Roca tiene disponible tres equipos de grias TAKRAF EDK 1000, los que se encuentran
normalmente ubicados en sus respectivas bases, listos para salir sin demora cuando son
requeridos. Los puntos base asignados a los mismos son:

LAS FLORES - OLAVARRIA - NEUQUEN

Las areas que ante accidentes determinen la necesidad de movilizar el Tren de Auxilio, deberan
requerirlo al CCO Olavarria.

Ninguin Tren de Auxilio podré ser movilizado de su base sin autorizacion del CCO Olavarria.
Cuando estos equipos sean trasladados de un punta a ofro, deberan ser acompanados por perso-
nal autorizado durante el trayecto. No podran circular a mayor velocidad que Ia fiiada por el CCO,
para lo cual se tendra en cuenta la aue permitan otros vagones que conformen el tren de auxilio
y los datos aportados por la Gerencia de Recursos Operativos. Respetaran ademas las condi-
ciones reglamentarias de velocidades maximas y restricciones vigentes en las Divisiones que
circulen.

Para todos los efectos operativos respecto a trenes de auxilio, rige lo dispuesto en Capitulo V.9
de Disposiciones de Seguridad Operativa.

12. Basculas para pesar vagones, triangulos de inversién y mesas giratorias habilitadas:

Para pesar vagones se dispone de Capacidad Méaxima 80.000 kgs.

Estacion La Plata Cargas: Capacidad Maxima 80.000 kgs.
Estacidn Tandil: Capacidad Méxima 80.000 kgs.
Estacion Olavarria; Capacidad Maxima 100.000 kgs.
Estacion Las Flores: Capacidad Maxima 80.000 kgs.
Estacion Darwin: Capacidad Maxima 80.000 kgs.

La balanza que se encuentra en Las Flores es la Unica capaz de pesar los vagones en movimiento (3 km/h)
con exactitud.

Tridngulos de inversién: |Mesas giratorias:

Challaco Quequen Darwin

Emp. Km 1189 (Div. C. Saltos y Neuguén) Tandil Neuguen

Kilometro Cinco (Patio) Tres Arroyos Zapala
Dlavarria

13. Seiial de Cola que deben llevar los Trenes.

Todo tren llevard de dia en los angulos superiores del tltimo vehiculo dos discos (uno a cada lado)

de color blanco hacia delante y rojo hacia atras. Durante la noche los discos seran reemplazados,

en la misma pasicion, por faroles que proyecten luz blanca adelante y roja hacia atras - Norma 221 R.0,
Para el caso de los trenes dotados de freno continuo automatico en toda su formacion, puede
prescindirse de la sefal diuma a que se refiere la Norma 221 de R.0.

La sefial nocturna (Norma 221) podra ser una sola ubicada a la altura de los paragolpes del (ltimo
vehiculo del tren, siempre que la misma estuviera integrada con un dispositiva sensor capaz de
transmitir permanentemente el estado de encendido/apagado al puesto de control de la conduccién

del tren.




La Dotacion del Tren y el Operador de Control deben CONOCER EL NUMERO DEL ULTIMO VAGON de la

formacion, en donde también se encontrard la unidad final de tren o sefal alternativa. Si durante fa marcha
del tren una sefial de cola fallara se aplicara la Norma N° 223 del R.O.

14. Locomotoras con Aplanaduras en sus Rodados.

Las locomotoras deben ser conducidas de manera que no se realicen frenadas violentas que
provoquen el blogueo del rodado.

La utilizacién incorrecta del frenado produce averias y aplanaduras en sus bandas rodantes.
Cuando los conductores en servicio, o al relevar en cualquier punto notaren tal deficiencia en los
rodados de las locomotoras, lo comunicaran de inmediato al CCO y dejaran constancia en el
Libro de Abordo de la unidad respectiva.

15. Locomotoras Muerias agregadas a Trenes como simple vehiculo.

En cada Division se indica la prohibicion de circular locomotoras acopladas.

En caso de llevarse una locomotora muerta, debe intercalarse entre esta y la titular 2 vagones, o
un furgén o coche en caso de trenes de pasajeros, siempre y cuando el freno de la locomotora
"muerta” pueda ser gobernado desde la locomotora titular.

Los conductores deberan verificar si en el tramo a recorrer existen obras de arte (puentes, alcan-
tarillas, etc.) que tengan restricciones y las cumpliran.

Las locomotoras fuera de servicio deberan circular con las ventanas, puertas laterales de sala de
motores y de cabina cerradas, y con los disposilivos de seguridad colocados en posicidn
correcta.

16. Salida de los Trenes de Carga.

Las dotaciones de los trenes, antes de su partida, deberan contar con la valija de Elementos de
Proteccion Personal y Botiguin de Primeros Auxilios

Si faltara alguno de los elementos mencionados dejaran constancia, sin que ello los exima de la
obligacion de ordenar la partida y conducir el tren, si recibe orden superior.

*Conforme a Norma 361 del RO y Cap. Il 5.1 de Disposiciones de Seguridad Operativa, la
locomotora dispendra de los siguientes dtiles, ademés de las herramientas de la misma:

Dos (2) Faroles de mano o linterna de tres aspectos & cargo del conductor

Dos (2) banderas Rojas; 12 Petardos; 6 Bengalas de mano; Dos (2) Calzas; Dos Matafuegos.
Dos Mangas de acople de freno aire comprimido; 6 Arandelas de Goma.

* Conforme a Norma 31 del RO, utilizar el reloj personal confiable que marque horas, minutos y
segundos en forma continua en la misma esfera.

*Conforme a Norma 32 RO y Cap. IV.1 de Disposiciones de Seguridad Operativa, que la hora de
los relojes de la dotacion hayan sido comparadas con la de un reloj oficial o con CCO.
*Conforme a Norma 43 RO y Capitulo IV.1 de Disposiciones de Seguridad Operativa, pcseer
copia del RO, Disposiciones de Seguridad Operativa, ltinerario vigente actualizado, Boletines
Operativos Diarios, de Novedades y de Servicio vigentes, documentacion de vagones, AUV
(Autorizacion de Uso de Via) y los respectivos Certificados que los habilita coma Gonductores,
cabe aclarar que los mencicnados no tendran validez si no estan acompariados con el talén

de la Revisacion Periodica Anual actualizada.

NORMA 43 del R.O. (ampliatoria)

El BOD se emitira diariamente en la forma prescripta y tendra vigencia a las 0001 hs. y permanecerd
en vigencia hasta las 2359 hs. del mismo dia. Los BODs se numeraran consecutivamente usando el
correspondiente dia calendario del afio, es decir: el BOD del 1 de Enero sera el BOD N° 001 y el
BOD del 2 de Enero sera el BOD N° 002 y asi sucesivamente hasta finalizar el afio.

Cada Division tendra su propio BOD aplicable en todas las vias principales, desvios controlados y
desvios. Los Jefes de Tren, los conductores y otros empleados cuyos trabajos los requieran deberén
poseer el BOD en vigencia antes de ocupar u obstruir las vias mencionadas arriba.

También tienen que verificar si el BOD esta correctamente fechado.

La distribucion del BOD se realizara por transmision de "FAX" donde haya instalaciones disponibles.
Si un tren o locomotora esta ocupanda una via principal o un desvio controlado y no posee el BOD
actual, ellos deben ser detenidos, hasta que obtengan una copia del BOD siguiente, ellos pueden
salicitar una extension del BOD que poseen. Esta solicitud debe estar escrita por el Operador de
Control. El capataz tendra que hacer la solicitud de acuerdo con la Norma 125 antes de las 1600 hs.
para que aparezca en el BOD del dia siguiente. Si se recibe después de las 1600 hs., se proporcicnara
la correspondiente proteccion por medio del "Boletin de Novedades" o, de lo contrario, segun lo




prescripto en las Reglas.

De no haber ninguna informacién vigente en una Division contenida en el BOD, se podra observar la
palabra "NINGUNA" luego de la leyenda "ofras instrucciones”,

A partir del 10/12/1999 rige una nueva metodologia en la numeracion de los Boletines de Novedades:
A- Identificados por Mesa de Operaciones (N: Norte - S: Sur)

B- Numero correlativo diario compuesto por dos digitos (01/02, etc.)

C- Luego de la identificacion de la mesa y del nimero correlativo, se agregara el consecutivo co-
rrespondiente al calendario juliano (gj.: /331)

Por ejemplo para un primer Boletin que emita la Mesa Norte en el dia juliano 331, su emision sera

la siguiente:  N/01/331

NORMA 107 Inciso 2 del R.0.

En la aplicacion de esta norma, cuando se autorice a un tren a entrar o a circular en los limites de
un tren o cuadrilla de trabajo autorizada a "trabajar entre" dos puntos especificos, la AUV requerira
que el tren "se proteja contra" el tren o cuadrilla de trabajo. Antes de que un tren entre o circule
dentro de los limites de trabajo, el Jefe de Tren y el Conductor deben ponerse de acuerdo con el
capataz de la cuadrilla de trabajo. Dicho acuerdo debe hacerse constar por escrito e incluir informa-
cion relativa a los movimientos especificos del tren o capataz y a la proteccion que debe otorgarse
hasta que el fren haya salido de los limites de trabajo.

17. Teléfonos Utilizables en caso de Emergencias.

Cuando por cualquier circunstancia las dotaciones de los trenes no pudieran comunicarse con

sus propios medios radiales en forma directa con el CCO, deberan recurrir a otras locomotoras o
unidades provistas de radio que pudieran encontrarse en el lugar, teléfonos celulares ¢ por otros
medios publicos de comunicacion,

A tales efectos deberan dirigirse las llamadas de emergencia a los teléfonos habilitados del CCO
Olavarria y segiin la anormalidad abservada o la cercania del lugar, cuando no puedan comuni-
carse en forma directa con el CCO, podré recurrirse tanto para dar avisos como para utilizar su
medio de comunicacion, a otros medios de la zona. Se detalla por separado los lugares y teléfonos
a los que se puede recurrir.

NORMA 108 del R.O.

La Comision Nacional Reguladora del Transporte (CNRT) indica a través de Nota G.S.T. N° 1028
de fecha 02/11/2001 los alcances de la norma 108 del R.O., sefialando especificamente que las
Autorizaciones de Uso de Via que se otorgan para "trabajar entre”, excluye expresamente a los
trenes de pasajeros y de carga publica. Es por ello que la C.N.R.T asegura que las A.U.V de
circulacion que se otorgan a los trenes de pasajeros y de carga publica entre dos puntos,
contemplan las maniobras que se deban efectuar en desvios de cruce que se encuentran dentro de
los mencionados limites. Sobre tal base la circulacion se encuentra dentro de los margenes de
seguridad que establece el R.O, pudiendo cumplirse con las operaciones que se requieran.

NORMA 231 del R.O.

A través de Nota N° 3697/99 de fecha 15/07/1999 de la CNRT, gueda incorporado el inciso h)

" Tablero indicador de Limite Operativo”, con el siguiente texto: " Sefiala en el terreno coincidente
con el ltinerario de servicio, el lugar donde concluye la vigencia del testimonio de "via libre" que tiene
otorgado un tren por el Conceslonario por el cual viene circulando y que, para trasponerlo
previamente debe gestionar un nuevo testimonio de viz libre o bien observar indicacion de
semaforos para continuar marcha, segun corresponda a cada lugar en particular.

Son de color blanco con orla y letras negras, reflectantes de la luz incidente cuya leyenda

expresa: L.O - FERROSUR

L.O. FERROSUR




NORMA 208 del R.O.

En Ia aplicacién de esta norma, cuando se solicite una restriccion transitoria de la velocidad que
exceda los 12 km/h., el capataz debera solicitar proteccion por BOD o BN al Operador de Control por
escrito y en el formulario prescripto si fuera posible.

Cuando se haya incluido la restriccién de velocidad en el BOD o BN, si corresponde, los limites de via
y de tiempo deberan confirmarse par escrito antes de que el capataz comience a colocar |os tableros
indicadores, tal como exige la norma 231,

Ningtn tren debera exceder la restriccion de velocidad mientras una parte del tren se encuentre entre
los limites establecidos en el BOD o el BN.

NORMA 244 del R.O.
Reglas e instrucciones operativas para cada estacion o tipo de estacion pueden también figurar en los
Boletines de Servicic.

18. Boletin de Novedades y Boletin Operativo Diario; inclusién de numeracién en la A.U.V.:

A través de nota G.S.T. N* 00447 de fecha 21 de Agosto de 2003, emitida por la C.N.R.T, a partir

del dia 20 de Octubre de 2003, se indicara en la emision de las Autorizaciones de Uso de Via, en

su item nro. 10, los nimeros de Boletines de Novedades y Boletin Operativo Diario que se encuentren
vigentes y que afecten a su circulacion.

19. Estaciones Habilitadas Sin Personal Permanente.

Cuando sea necesario que un tren efectlie operaciones en una estacion o desvio de cruce habi-
litado sin personal permanente, la dotacion del propio tren habilitara la misma. Para ello debera
estar provisto de la respectiva "Llave de Habilitacién", la que le permitira operar conforme lo esta-
blece Norma 244 del RO.

Las estaciones intermedias de cada Divisién que tienen indicado en columna "Longitud de Via 2°"
su largo, estan habilitadas para efectuar cruces o pasos de trenes.

Concluidas las operaciones, se deberan normalizar los cambios del sector y de corresponder, sus
sefiales indicadoras de posicién, lo que permitira retirar la "Llave de Habilitacién", la cual quedara
siempre en poder de la dotacion del tren al partir de cada estacion.

20. Inspeccién de Trenes en Circulacion.

Las dotaciones de los trenes, el personal de cuadrillas de vias y todo personal de la Empresa que
presenciara su paso, debe inspeccionar los trenes en circulacion. Cualguier circunstancia peligro-

sa observada que pudiera condicionar su seguridad debera ser comunicada de inmediato a la
tripulacion del mismo por cualquier medio disponible. De no ser posible, se recurrira a otros trenes

o moviles provistos de radio o teléfonos para poner en conocimiento al Operador de Control.

Las inspecciones sistematicas son realizadas por personal designado a ese efecto o por la pro-

pia dotacion del tren en los puntos que, dentro de cada Division, se indican en las paginas de este
Itinerario.

A los efectos de éstas inspecciones, rige lo dispuesto en Normas 357, 358 del RO y V.10, V.11

de Disposiciones de Seguridad Operativa.

El personal de conduccién deberd informar al Operador de Control en forma fehaciente (radio, teléfono)
que ha realizado la revisidn requerida en la Norma 358, en aquellos lugares indicados en el presente
Itinerario. Esta indicacion es de cumplimiento efectivo.

21. Formacion de trenes de carga.

Los trenes de carga deben ser formados colocando los vagones que lo componen respetando
la ubicacion correspondiente segun el tipo de rodante v las cargas por ellos transportadas.
Deberan respetarse los distanciamientos entre los distintos tipos de cargas que exigen las
normas vigentes, en forma muy especial cuando tales cargas sean explosivos, combustibles
inflamables u otros materiales peligrosos.

A estos efectos rige lo dispuesto por Art, 23 del Reglamento General de Ferrocarriles y Capitulo 1
de Disposiciones de Seguridad Operativa.

También para los trenes afectados al transporte de sustancias peligrosas, Ferrosur Roca tiene
vigente el "Plan de Contingencias Operativo" donde se indica la formacion que debe respetarse,
las condiciones de seguridad y medidas aplicables ante anormalidades

En el armado de trenes se respetara cuidadosamente lo dispuesto al respecto, como asi también
lo indicado por las respectivas Tablas de Remolque y Frenado.

22. Sequimiento control de combustible:

Se determina que el personal de conduccion debera informar al Operador de Control en forma fehaciente
(radio, teléfono, efc.) la cantidad de combustible que posee la locomotora y nimero de precinto de la
boca de lienade del tangue, de la que fuera asignada al tomar servicio/relevo, como de la misma manera
informar iguales datos al momento de dejar servicio / relevo.




— Se debe verificar, descargar y sefializar todas las energias

_ Unicamente a personal expresamente autorizado para

~aun disyuntor eléctrico diferencial.
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de la maquina a intervenir. Los bloqueos son obligatorios.
La excepcion para trabajos sin bloqueo queda restringida

cada tarea especifica, el que debera estar capacitado,
conocer y aplicar el correspondiente procedimiento, de
estricto cumplimiento (frabajos eléctricos especiales a
distancia o aislacion dieléctrica y procedimiento para
trabajos con equipos en movimiento).

Toda herramienta eléctrica debe estar conectada
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23. Utilizacion Libro de Abordo
El Libro de Abordo constituye un registro obligatorio que debe acompafiar a |a locomotora en su
recorrido, y ser utilizado como elemento de control para realizar un adecuado mantenimiento de la
unidad.

Los conductores son responsables registrar el el Libro de Abordo los datos solicitados por cada
\. servicio que realicen. Enfregar y recibir la locomotora de su relevo, del personal de Patio o de
iMeoénica‘ segun corresponda, con el Libro de Abordo en mano.
El personal que realiza tareas de mantenimiento de la unidad, que reciben y entregan locomotoras a
tal efecto son responsables de registrar en el Libro de Abordo la reparaciones efectuadas y consignar
los pendientes de reparacion. Reponer el Libro de Abordo cuando este sea llenado y enviar a Olavaria
‘el vencida para control y archivo. Recibir la locomotora y entregarla luego de |a intervencién realizada
(alistamiento / reabastecimiento).
_|El Jefe o Coordinador de Patio es responsable de dar cumplimiento a la recepcion y entrega de locomotoras,
Irecibir las locomotoras que ingresen a la playa en el horario nocturno, revisando que queden
debidamente cerradas y precintando luego los ingresos a la cabina de conduccion. Firmar el Libro de
Abordo como constancia de recepcion.

NORMA 361 del R.0. y lIL.5 de las D.$.0. - Utiles que debe llevar los trenes,

a) La locomotora titular de todo tren, ademas de las herramientas del conductor, llevara por lo menos,
los dtiles siguientes: dos faroles de mano, dos banderas rojas, doce petardos, seis antorchas rojas,

~ dos calzas, dos matafuegos, una manga de freno para aire comprimido con sus arandelas y una manga
de freno vacuo con sus arandelas.

_INORMA 205 del R.0O. - Sefiales usadas para proteccion.
Para proteger un fren o una via se debera disponer de los siguientes elementos:

a) Senales diunas: Bandera roja, y como minimo ocho petardos y seis antorchas.
b) Senales nocturnas: Iuz roja, y como minimo ocho petardas y seis antorchas.

NORMA 215 del R.0. - Petardos

__ILaexplosion de uno o més petardos debe interpretarse como sefial de peligro y exige que el tren se
detenga. Luego, y salvo que haya un empleado haciendo sefiales de advertencia, avanzara con velocidad
reducida, y marcharé en tales condiciones durante 3 km. a contar desde el punto de la detencion.

Con respecto a la ubicacion de petardos, deben colocarse dos (2) en cada riel a no mendos de 20 mts. de
‘distancia entre cada petardo, y a una distancia minima de 800 mis. del punto que se pretende proteger.

Boletin Técnico N° PO - 1 - 03
Colores de seguridad para pintado lateral del material rodante remolcado vy tractivo
Todo material tractivo, automotor y remolcado, debera tener una o mas franjas pintadas o dotado de una o mas

placas o bandas de color amarillo alineadas horizontalmente de diez centimetros (10 cm) de ancho como
minimo y de una longitud que totalice un valor no menor de un metro (1 m) para vehiculos de hasta trece
Imetros {13 m) de longitud entre cabezales y no menar de un metro y medio (1,5 m) para vehiculos de mas
de trece metros (13 m) de longitud entre cabezales. Dicha franja, placa o banda debera estar centradad
en los laterales de los vehiculos o distribuidas segin el caso y a una altura del suelo dentro del rango

1de los setenta centimetros (70 cm) minimo y dos metros y medio (2,5 m) méximo.

El color amarillo debera ajustarse a la Norma IRAM DEFD-10-54/1975 color 05-1-070.

La franja debera ser reflectiva y el nivel de refrorrefleccion se ajustara, como minimo, a los coeficientes
de la norma IRAM 3952/84, segin sus métodos de ensayo.

NORMA 231 inc. e) del R.O. - "Tablero de PARE"

1 Colocados en empalmes de vias principales de menor importancia. Detencion del tren para evitar ocupacion del
galibo de la via de mayor importancia. El conductor debera detener marcha v solicitar AUV que le permita disponer
el cambio y continuar la circulacion.

Este procedimiento aplica en los siguientes empalmes de via:

"Emp. Tamangueyu - Emp. Gardey - Emp. San Agustin - Emp. Loberia - Emp. Barrow - Emp. Querandies

Emp. Ayacucho - Emp. Norte y Sur (Tandil)
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Otras Instrucciones

| 1. Los Jefes de Patio, Supervisores y cualquier otro funcionario debidamente autorizado sern los
encargados de entregar personalmente un ejemplar de este ltinerario a cada empleado de su depen-
dencia, que lo requerira por la indole de sus funciones, haciendo que cada empleado que lo reciba,
haga constar con su firma que lo recibio.

2. Si un empleado extraviara su ltinerario debera obtener otro de su Jefe inmediato.

3. Se exige a todo empleado que se le haya suministrado un Itinerario, mantenerlo actualizado, ente-
| rarse cuidadosamente de las instrucciones que contiene y obedecerlas extrictamente en las que se
refaciona con el servicio que desempefia, pues no se admitira como excusa el desconocimiento de
ellas por faltas cometidas en sus obligaciones.

4. El poseedor de un Itinerario debe examinarlo minuciosamente en todas sus disposiciones y llamar
la atencidn a su superior inmediato sobre cualquier modificacion que a su juicio considere convenien-
te para el mejor servicio.

5. El Centro de Control Operativo debera poseer un ejemplar de este ltinerario debidamente actualiza-
do y disponible permanentemente para el uso de los empleados.
Todo empleado que tenga relacion directa con la marcha de trenes debera disponer en un lugar de tra-
~ | bajo de un ejemplar de este Itinerario y mantenerlo debidamente actualizado.

6. Mientras los trenes de este Ferrocarril se encuentren en lineas de otros Ferrocarriles, se observaran
sus disposiciones locales y se acataran las instrucciones de sus empleados.

7. Los trenes se designaran por un nimero, par ¢ impar segln el sentido de circulacién, dado por el
Operador de Control. Las maquinas de via y cuadrillas de via se designaran con el nombre del capa-
|taz a cargo.

PRUEBA DEL SISTEMA DE FRENOS

1. PRUEBA EN LA TERMINAL INICIAL

La presitn de aire en la cafierfa de freno debe ser en los trenes de carga de 70 Libras por Pulgada cua-
{drada {5 Kgf‘cmzj. El diferencial minimo entre las presiones de aire de la cafieria de frenos y del depési-
to principal, con la vévula de freno en la posicién de marcha debe ser de 15 Lbs. (1,05 Kg/em?).

La prueba consistira en cargar el sistema de frenos no menos de 60 Libras por Pulgada cuadrada

@42 Kgfcm2) en la cafieria de un tren de carga, segtn indicacion del mandmetro en la cola del tren.

Luego se hard una reduccion de 15 Libras por Fulgada cuadrada (1,05 Kgfcm2) en la cafieria de frenos,

y la valvula de freno serd colocada en posicion neutra para verificar la cantidad de Libras por minuto que
escapa de la cafieria de frenos, tal como lo indica el manémetro de la misma. Este escape de presion

| no debe exceder de 5 Libras por Pulgada cuadrada par minuto (0,35 Kg/cm®). A continuacion se efectua-
ra una reduccion plena de servicio y se efectuara una detallada inspeccion de los frenos de la formacién
para constatar que las llaves angulares estan adecuadamente posicionadas, que los frenos accicnan en
cada vagon, que el recorrido de los pistones de los cilindros se encuentran entre 6" (15,2 cm?) y 7" (17,8
cmz), que la timonerfa no se traba o falla, que todas las partes del equipo de frenos estan aseguradas co-
rrectamente, que Ia totalidad de las zapatas se encuentran cclocadas y debidamente aseguradas con las
cufias correspondientes, con espesor suficiente y que apoyan totalmente dentro de la banda de rodadura.
~ 1 Cuando se haya terminado esta inspeccion, seran liberados los frenos y se inspeccionard cada freno pa-
1a ver que todos hayan sido efectivamente liberados; al mismo tiempo, se inspeccionara la parte visible de
la banda de rodadura por Iz posible existencia de anormalidades de la misma (planchaduras, fisuras,
roturas, perfil de rodamiento); y se observara con detenimiento el estado de los bogies, suspensién, y a-
comadamiento de la carga.

2. PRUEBA DE FRENOS DE AIRE EN TERMINALES INTERMEDIAS

‘a.~ Antes que [a locomotora sea separada o se cierran las llaves angulares del tren de carga, los frenos

deberan aplicarse con una reduccion de la presion de la carieria de aire no inferior a 20 Libras por Pulga-

da cuadrada (1.4 Kg/em®). Después del reacople y de abrir las llaves angulares, se verificara la presion

‘de aire de la cafieria de freno, que esté restaurada, observando fa indicacién del mandmetro o dispositivo
del vagon de la cola.
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A falta de un mandémetro o dispositivo de vagén de cola, se efectuard una prueba de freno de aire para de-
terminar que los frenos en el vagon de cola se aplican y se liberan.

b.- Cuando se cambia una locomotora, o cuando uno o mas vagones son quitados de la colz o cabecera
del tren, se cargaré el sistema de frenos con 70 Libras por Pulgada cuadrada (5 Kg,‘cmz} observando la
indicacion del manémetro en la cola del fren de carga. Luego se efectuara una reduccion de presion de 20
Libras por Pulgada cuadrada (1.4 Kga'cmz) en la caferia de frenos y se determinara que los frenos puedan
aplicarse y liberarse en el vagon de cola. Como alternativa se observara que la presion de la cafieria de fre
nos se reduzca y restablezca observando el manometro del vagon de cola.

c.- Cuando uno o mas vagones se agreguen al tren se cargara el sistema de frenos a 70 Libras por Pulga-
da cuadrada (5 KgJ’cmz}, segun indicacion del manémetro en la cola del tren. Luego se hara una reduc-
cion de 20 Libras por Pulgada cuadrada (1,4 Kgicm®) en la caferfa de frenos y la valvula de frano seré co-
locada en posicion neutra para verificar la cantidad de libras que escapa de la cafieria de frenos por mi-
nuto, tal como lo indica el manometro de la misma. Este escape de presion no debe exceder de 5 Libras
por Pulgada cuadrada por minuto (0,35 Kglem?).

A continuacion se verificara que los frenos puedan aplicarse y liberarse en el vagon de cola o como alter-
nativa que la presion de la cafieria de frenos se reduzca y se restablezca observando el mandmetro del
vagon de cola.

d.- Si el canjunto de vagones agregados han sido previamente cargados y probados, solo se debe deter-

minar que los frenos puaden aplicarse y liberarse en el vagdn de cola. Como alternativa se observara que
la presién de la cafieria de freno se reduzca y se restablezca observando el mandmetro del vagon de co-

la.

3. PRUEBA DE FRENOS PARA TRENES QUE REALIZAN MANIOBRAS DENTRO DE UN PATIO

Aqguellos trenes que deban realizar maniobras dentro da los limites de patio, se llevaran a cabo con las
mangas de los frenos acoplados en todos los vagones. Después que el sistema esté cargado a 70 Libras
por Pulgada cuadrada (5 Kg/cm®), y antes de iniciar la marcha deberé efectuarse una reduccion del ser-
vicio de la cafieria de freno de 15 Libras por Pulgada cuadrada (1,05 kgicm®) para determinar que los fre-
nos de cada vagon son aplicados. Quedan exceptuados de esta disposicion aquellos trenes que realizan
circulaciones dentro del Patio con vias accidentadas, debiendo aplicar la prusba de sistema de frenos
dispuesta para la terminal inicial.

Armado del freno de aire e imposibilidad de armar o mantener armado el freno de aire.

a.- Una vez acoplada la locomotora y sus mangas al tren, el conductor armard el freno hasta conseguir
70 Libras de presion en la cafieria y verificara la continuidad del freno y si sus dispositivos funcionan
bien.

b.- En caso de que los frenos no funcionen bien mediante los toques de silbato (- - - -} o por medio de
|a radio pedira la concurrencia del revisor, donde lo haya. En su defecto y de tratarse de algan vehiculo
que queda frenado, el personal del tren debera aflojarle tirando del alambre de la valvula de alivio que
tiene cada vehicula.

¢.- Cuando el conductor no consiga armar el freno, debera comprobar si la falla esté en la locomotora
o en el tren por medio de las respectivas llaves angulares, buscando luego los lugares exaclos de las
pérdidas por las fugas de aire originadas en aberturas de los tubos, juntas, triples valvulas, cueros de
embolos, etc..

d.- Donde haya revisores de vehiculos, estos deberan, inmediatamente de armado del tren, revisar aco-
ples, cafierias, etc., de modo que al acoplar la locomotora no se produzcan inconvenientes.

e.- En caso de tenerse que aislar un vehiculo por un defecto que no se puede subsanar, se procedera
a hacerlo por medio de |a llave de incomunicar, dejandolo a paso de aire y aflojar el freno por medio de
la valvula de alivio la que debera ser calzada.
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Establecimientos

Listado de nimeros Telefonicos

Teléfonos Plblicos

CCO Olavarria 02284-440333 Supervisar
CCQ Qlavarria 02284-440334 Operador mesa Sur
_ |CCO Olavarria 02284-440336 Operador mesa Norte
Azul 02281-422659 Transporte
Cafiuelas 02226-423396 Transporte
~|Chichinales 02941-497085 Infraestructura
Darwin 02946-493558 Estacion
Grunbein 0291-4810084 Oficina Patio
— [Hinojo 02284-15588509 Coordinador
Hinojo 02284-491009 Transporte
Kilometro 5 011-42053460 Oficina Patio
Kilometro 5 011-42052386 Oficina Patio
Kilometro 5 011-42051389 Oficina Patio
Las Flores 02244-452060 Transporte
Lobos 02227-421164 Transporte TBA
— [Maipu 02268-421162 Transporte UEPFP
Monte 02284-15585778 Ruta 41
Neuguén 0299-4440325 Infraestructrura
B Neuquén 0299-4440324 Transporte
Neuquén 0299-4440326 Mecénica
Olavarria 02284-440507-Int 6267 Oficina Patio
Quequén 02262-426028 Transporte
— [Queguén 02262-435845 Part. Sr. H. Blanco
Rauch 02297-42050 Transporte
Rio Colorado 02931-432029 Estacidn
~ |Tandil 0249-4424129 Transporte
Tandil 0249-4426979 Mecanica
Tandil 0249-4424184 Vias y Obras
Temperley 011-42442668 Transporte TMR
" |Tres Arroyos 02983-426841 Transporte
Temperley 011-42442668 Transporte TMR
Tres Arroyos 02983-426841 Transporte
14
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Aparicio
Ayacucho
Ayacucho
Azucena
Azul

Azul

Cabildo
Chillar

Crotto
Descalzi N.

El Zorro
Fulton

Gral. Belgrano
Gonzélez Chavez
Hale

Juarez

La Dulce

N. Cascallares
Miranda
Ochandio
Pardo

San Cayetano
Tamangueyu
Tapalqué
Videla Dorna

Listado de nimeros Telefonicos

Teléfonos Publicos

02921-44101
02296-42560
02296-42787
0249-4424131
02281-430997
02281-433389

0291-4918424
02281-497419
2283-420613
02983-496280
02921-43421
02296-43060
02243-43459
02983-481008
02314-420597
02292-44014
02262-42024
02983-498089
02297-42019
02983-470680
02244-43031

02983-470234
02261-42511

02283-491000
02271-421157

CABINAS TELEFONICAS DELARED PUBLICA

Observaciones:

Cabina Publica (7 a 20 hs.)
Telefdnica - Yrigoyen 915
Telefénica - 9 de Julio 988
Cabina Publica (8 a 20 hs.)
Locutorio - H, Yrigayen 641
Locutorio - H. Yrigoyen 514

Cabina Publica

Locuterio - Cortazar 845
Cabina Publica
Cabina(8a12y15a19hs.)
Teléfono Publico

Cabina (7 a20hs.)
Locutorio

Telefonica
Cabina(7a21hs)
Locutorio - Av. Libertad 97
Locutorio

Cabina Publica

Cabina Publica

Cabina Publica

Cabina Publica

Cabina Publica

Cabina Publica
Locutorio-Moreno 1331

Cabina (9 a 17 hs.)Sr. Degenaro
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Sectores provistos de Comunicacion radial
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No esté permitido el trabajo a més de 2 metros de altura sin
el correspondiente arnés y amarre a un punto seguro.
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CANALES DE COMUNICACION SEGUN ZONAS Y EQUIPOS

Handie Modelo EP450
PATIO QLAY LOMASER ¥ SOLA PATIO K5 L'AMALI UNIVERSAL PATIO OLAV Y
& HINOJO LAMALI
1 Patio-1 1 Nav-1 1 Patio-1 1 Patio-1 1 Nav-1 1 Nav-1
2 Patio-2 2 MNav-2 2 Patio-2 2 Patio-2 2 NMav-2 2 Navy-2
3 Patio-3 3 CCO3 3 Patio-3 3 Patio-3 3 CCo-3 3 CCo-3
4 Patio-4 4 CCO-4 4 Patio4 4 Patio-4 4  CCO-4 4 CCo4
5 Patio-5 5 CCO5 5 Patios 5  Pafio-5 5 CCO5 5 CCOS5
& Nav-1 6 CCO-6 § CCO-6 [ Nay-1 6 CCO6 6 CCO-6
7 Nay-2 7 CCO-T 7 Mav- 7 MNav-2 7 CCOo-7 7 CCO7
8 CCO-4 8 CCO-8 B Nav-2 8§ CCO-4 8 CCOB 8  CCOB
§ CCO-8 9  Patio-1 9 Patio-1 9 CCO-8 9 Patio-1 9 Patie-1
10 Patio-2 10  Patio-2 10 Lamali-1 10 Patio-2 10 Patio-2
PIATTI 11 Patio-3 11 Lamali-4 11 Patio-3 11 Patio-3
12 Patio-4 12 Lamali-1 12 Patio-4 12 Patio4
13 Patio-d 13 Patio-5 13 Patio-5
1 Patio-1 14 Fepsa-1 14 Fepsa-1 14 Lamali-1
2 Patio-2 15 Lomaser 15 Fepsa-2 15 Lamali-4
3 Patio-3 16 Lomaser2 16 Fepsa-3 16 Lamali-11
4 Patio-4
5  Patio-d
'Handie Modelo PRO7150
ZONAA ZONA 2 ZONA 3 ZONA 4
Ccco EMERGENCIA PATIOS FEPSA
1 Nav-1 1 Nav-1 1 Patio-1 1 Fepsa-1
2 Nav-2 2 Nav-2 2 Patio-2 2 Fepsa-2
3 CCo3 3 CCOo-3 3 Patio-3 3 Fepsa-3
4 CCO-4 4 CCo-4 4 Palio-4
5 CCO-5 5 CCO-5 5 Patio-5
6 CCO6 6 Cco-6
7 CCO-7 7 Cco-7
8 CCO-8 8 CCO-8
9 Patio-1
10 Patio-2
11 Patio-3
12 Paftio-4
13 Patio5
14 Fepsa-1
15 Fepsa-2
16 Fepsa-3
Radio Modelo PRO5100
ZONA1 ZONA 2 ZONA 3 ZONA 4
CcCo EMERGENCIA PATIOS FEPSA
1 Nav-1 1 Nav-1 1 Patio-1 1 Fepsa-1
2 Nav-2 2 Nav-2 2 Patio-2 2 Fepsa-2
3 CCOo3 3 CCo-3 3 Patio-3 3 Fepsa-3
4  CCO4 4 CCOo-4 4 Patio-4
5 CCO5 5 CCO-5 5 Patio-5
6 CCOB 6 CCO-6
7 CCO7 7 CCo-7
8 CCo-8 8 CCO-8
g Patio-1
10 Patio-2
11 Patio-3
12 Patio4
13 Patio-d
14 Fepsa-1
15  Fepsa-2
16 Fepsa-3
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DIVISION MONTE

Cafiuelas - Monte 2 6 —>8 2
Monte - Las Flores 2> 1 8> 4 2 > 1
Las Flores - (-Zachari 1 4> 3 1
Cacharf - Olavarria 1 3> 4 1
Patio Olavarria 1 4 1
DIVISION PRINGLES
Olavarria - Laprida 1 4> 5 1
Laprida - Stegman 1 5> 3 1
Stegman - Sa. de la Ventana 1 3> 4 1
Sa. de la Ventana - Estomba 1 4 >» 5 1
Estomba - Corti 1 5> 86 1
Corti - Bahia Blanca 1 6 >3 1
Patio Grunbein 1 3 1
DIVISION NEUQUEN
Cerri O. - Médanos 1 3> 4 1
Medanos - Algarrobo 1 4 —>» 5 1
Algarrobo - Anzoategui i 5 >3 1
Anzoategui - Fortin Uno 1 3 >4 1
Fortin Uno - Chimpay 1 4 -—»5 1
Chimpay - Chichinales 1 5 >3 1
Chichinales - Cipolleti 1 3 > 4 1
Cipollefi - Pza. Huincul 1 4 > 5 1
Pza. Huincul - Zapala 1 5 >3 1
DIVISION CINCO SALTOS
Emp. Km 1189 - C. Saltos 1 4 1
DIVISION RAUCH
Las Flores - Colman 1 4 > 6 1
Colman - Rauch 1 6§ —>» 4 1
Rauch - Tandil 1 4 =7 1
Patio Tandil 1 7 1
DIVISION SAN MANUEL
Tandil - Tamanguey! 1 7> 3 1
Tamangueyt - Pto. Quequén 1 3> 4 1
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PAUTAS A TENER EN CUENTA EN EL TRASLADO DE LOCOTRACTORES COMO VEHICULOS
- Velocidad maxima de circulacién 30 Km/hora,

- Parada como maximo cada 80 kilometros para controlar rodadura y situacion integral del equipo.
Disposicion del locotractor:
1) Colocar y asegurar cafieria pasante para tubo de freno de la formacion (10208), €l resto de los locotractores
una vez colocados en la formacion, verificar paso de aire,
2) Todas las puertas de sala de maquinas y compartimiento de baterfas deben estar cerradas y aseguradas.
3) Brazos cortos y largos desacoplados.
Los corfos van deniro de la cabina y los largos sobre |a plataforma y asegurados contra pasamancs.
Nota: si el racorrido es corto (caso Olav - L.Negra). no es necesario retirar los brazos
largos, pero si lubricar los cojinetes.
4) Bujes de brazos refirados y colocados dentro de la cabina.
-| 5) Gorrones de bujes protegidos.
B) Inversidn calzada al centro con la chavata correspondients.

BASES DE ATENCION MECANICA

Las siguientes bases se encuentran habifitadas para atencion mecénica de locomotoras:
OLAVARRIA / LAS FLORES / TANDIL / KILOMETRO 5 / GRUNBEIN / NEUQUEN.
PROVISION DE COMBUSTIBLE A LOCOMOTORAS

Se puede proveer de combustible a locometoras en los siguientes lugares:

OLAVARRIA / LAS FLORES / TANDIL / KILOMETRO & / GRUNBEIN / NEUQUEN.
ENCARRILADORAS HIDRAULICAS

| Bases que cuentan con encarriladaras hidraulicas:

OLAVARRIA | KILOMETRO 5 /| NEUQUEN.

REVISION DE TRENES

En los siguientes puestos se realizan, por contar con personal idéneo para realizar esta tarea, revision de trenes:
OLAVARRIA / LAS FLORES / TANDIL / KILOMETRO 5 / CANUELAS / GRUNBEIN

NEUQUEN / HINOJO / DARWIN.

Instalacion Dispositivo PBS en locomotoras GM GT22CW:

Se instalaron dispositives PBS en las lacomoteras GM GT22CW, los cuales se limitan a una sefal

luminica en el pupltre de comando (debajo de la sefial luminosa de patinaje) que enciende cuando la presion de areenel
tube de freno, tomado en ia locomotora (no en la cola del tren) descienda hasta 4,200 Kglom2 (9 psi). No se cortard
potencia ni aceleracion,

Cabe acotar que en el momento de carga del eqipo, la luz se apagara con un diferencial de hasta 0,200 Km/cm2, o sea
cuando supere los 4,300 a 4,400 KglemZ,

Estos dispositivos no reemplazan a ninglin ofro, es simplemente una sefial al conductor cuando la presion de aire en &l tubo
de freno haja & los valores indicados mas arriba y, que puede asociarse a un fraccionamiento del tren, cuando la manija
de la véivula 26 C se encuentra en posicion de afioje. Por lo antedicho, la luz se encenderd también cuando se apligue

&l freno automatico.,

Al dia 04/12/2008 tisnen instaladc este dispositivo las locometoras N°; 8001, 9002, 9003, 9004, 9006, 9007, 9009, 2010
8011, 8012, 9013, 9015, 9016, 9017, 8019, 9020, 9048, 9049, 9060, 9051, 9052, 8053, 9058, 9060, 9061.

E| dia 11/05/2011 se ha incorporado este dispositiva a locomotora GE €22 7i N° 2002,

El dia 24/05/2011 se ha incorporado este dispositivo a locomotora NREC E2300 CW N° 2005,

Instalacion Dispositivo QSM 1046 en locomotoras GM GT22CW:

Se frata de un sistema de alerta, de idénticas caracteristicas técnicas a los que vienen instalados de fabrica en las locomo-
toras NREC E2300 CW, nimeras 2004, 2005, 2006 y 2007,

Est4 compuesto de un sistema de hombre activo que detecta la actividad en la conduccion de la unidad a través de las siguientes

opeiones: variacion de la posicion de |a reversa, variacion del punto del controller, aplicacion de freno automatico, aplica-
ci6n de freno independiente (superior a 25 FS), accionamiento de bocina o presionando del botdn de reseteo.

De no detectar actividad alguna en los puestos mencionados s cortaré la traccién con aplicecion de frenos, no pudienco
reponer el dispositivo hasta tanto la unidad se encuanire totalmente detenida (velocidad 0 Kmth).}

Can la instalacian del sistema, se reemplaza la actividad del dispositivo de "hombre muerto”.

Al dia 01/03/2013 se encuentra instalado en las siguientes locomotoras: 9006, 9008, 8010, 9016, 8020, 8052 y 5058,

20



Infraestructura
Jurisdiccion y autoridades de Distritos de Vias v Obras
Responsable Infraestructura Claudio Vergalito
Jefe de Ingenieria Juan Carlos Pagella
Encargado de Sefialamiento Juan Daglio
Encargado de Balanzas y mesas giratorias Gustavo Musotto
Inspector de Puentes Julio Lizardia
Analista de Puentes German Saloman
Distrito Kilémetro 5
Jefe de Distrito: Julio Bouvier
Asistente Técnico Javier Clark
Inspector de Via Kilo 5 Omar Nievas
Distrito Olavarria
Jefe de Distrito: Oscar Rivas
Asistente Técnico Roberto Ruspil
Inspector de Via Olavarria; Carlos Pessacg
Inspector de Via Las Flores: Osvaldo Siris
Inspector de Via Grunbein: Daniel Alfaraz
Distrito Tandil
Jefe de Distrito Hugo Gonzalez
Inspector de Via Tandil: Mario Mapelli
Distrito Neuguen
Jefe de Distrito: Carlos Velazquez
Inspector de Via Neuquen: Héctor Ramos
Inspector de Via R.Colorado: Miguel Reinao

Comunicaciones

Responsable Comunicaciones Horacio Presti
Ingeniero de comunicaciones Javier Cavo
Técnico en radiocomunicaciones  Leonardo Torres
Técnico en comunicaciones Rubén Lopez
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No se debe exponer ninguna parte del cuerpo en la linea de
accion de una maguina en movimiento, estando prohibido el /
uso de ropa suelta, pelo largo suelto y cualquier tipo de '
colgante, anillo, piercing, reloj o elemento que pueda
engancharse.

Esta prohibicion se extiende para todo el personal en
todo ambito de la Unidad Productiva.

La Unica excepcion queda limitada a visitantes que
solo se dirigiran a un area administrativa sin
ingresar o pasar por areas industriales, siendo
quien los recibe responsable de

asegurar esto.



Divisiones

"En la prevencidn de accidentes es
importante informar los incidentes
producidos y las condiciones de
riesgo detectadas"

FERROSURD.. .,

e T
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Divisicn 11 - CHAVES Desde  TANDL

Categorizacion del ramal: 'Red secundaria de cargas” Hasta EMPALME BARROW - Km 4970
Progresiva Kiloméirica Estaciones y Tiempos Min. min.) | Longitud | Circulacion Sistema de comunicacion
Segin De la Kilometros parciales Trenesde Carga | Via 2°(m) {Tipo)
Posle Division
330,2 i Tandil it i
19 PATIO
3321 19 Empalme Movediza 10 i
18
3337 34 Tandil Sur 8 il
202
353,9 n17 Empalme Gardey 48 Wi
2 A Entre Tandil Sur y Barrow se
3559 27 Gardey 4 1005 aplica Norma 114 del RO.
195
3154 452 Vela 39 755
05 Si adicionalmente para casos de
3759 457 Empalme Vela 1 i emergencia le fuera provisto al
193 U tren teléfono portatil celular CCO
3952 85 Ldpez 39 787 Olavarria regisirara su numero
20,6 antes de ingresar a la Division
458 85,6 Judrez 41 #659
26,1
4419 "7 Alzaga 52 m
219 Estacion de escucha:
4838 133,6 Gonzalez Chaves 44 #A390 Tandil y CCO Olavarria
18
4818 1516 Vizrquez 38 it v
151
4969 1667 Empalme Km. 496.9 30 i
497 166.8 1 il
4975 i Barrow 1 il
PESO ADMISIBLE 20 TON POR EJE.
Velocidades Km./hs. Tablas de Remolque y Frenado
De Km, AKm. Pasajeros Cargas Trama de Ascendente Descendente
3302 337 12 12 aplicacion | Rem. N° Fre.N° | Rem. N° | Fre N°
3337 3426 30 30 Tandil 7 6 7 6
3426 427 12 12 Garday
M27 463.0 30 30
463.0 497.0 : 20 20 Gardey 7 5 12 6
Pasos a nivel con barrera manual Lopez
Uhicacion Km. Calle 0 Ruta Radia Liper 3 6 12 §
Judrez
330,561 Avenida Colon 1 Jugrez 7 6 1 6
330,626 Avenida Del Valle 1 6. Chaves
331,506 Calle F%steur 1 G. Chaves " 6 10 5
332,128 Calle Quintana 1 Emp. Barrow
Sector de circulacion Tandil - Emp Gardey Ejes y Tons. Maximos permitidos
Por topografia del terrenc, en todo amanquefdesplazamiento de un tren Loc Relacion Ejes Tons
que por su voldmen resultara operativamente dificultoso de cumplimen- GT22-CW|  58/19 180 2800
lar con los valores de remolque prefilados por tablas, se pueden realizar GT22-CW| 6215 200 3400
esfuerzos fractivs extremando cierto recaudos, a saber: aprovechar en GE-CE22-Ti . 200 3400

tiempo limitado la wtilizacion del 100% del esfuerza tractivo de la unidad, cuidando la capacidad de los ganchos y basandose en la
inercia del fren en los sectores afeclados con rampas y pendientes sucesivas. En tado momento debe aplicarse la tabla de amperaje
(rangos de intensidad) y sus respectivos tizmpos. Dichos tiempos no son acumulativos

REGLAMENTO OPERATIVO:

Norma 212: Tiene vigencia en esta Division

Norma 313: Apartado C tiene vigencia y |a distancia es de 1200 metros.

Norma 320: Inciso B fiene vigencia y Ia distancia es de 1600 metros

Norma 322: Es de aplicacitn en esta Divisian y la distancia minima es de 15 metros

Nerma 341: La Posicion normal de cambios de Empalme Movediza (Kin. 332.1), Empalme Vela (Km, 375.9), Empalme
Km. 436.9y Km. 407 es hacia Division Gonzlez Chaves. En Empalme Gardey (Km. 353.9) es hacia Division A. Fortabat.
Norma 358: Se cumple en estacidn Vela.

*Entre Tandil y Estacién Gardey prohibido brabajar en solapamiento.

“Esta prohibido circular con locomotoras acopladas por puente ubicado en Km. 342.6

““En casos de lluvias, extremar |2 observancia en los pasos a nivel de toda la Division, dado que la via puede encontrarse
tapada con tierra.
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Norma 313: Tiene vigencia y la distancia es de 1200 metros.

Norma 320: Inciso B tiene vigencia y la distancia es de 1600 mefros.
Norma 322: Es de aplicacion en esta Division y la distancia minima es de 30 metros.
Norma 341: La posicion normal d los cambios de Empalme Cipolletti (km. 1188.7) es hacia Division Neuguén,
Norma 358: Se cumple en Cinco Saltos o KM 1192 (Desvio Pollolin) depandiendo origen de la carga

Division 6 -CINCO SALTOS Desde EMPALME KM 1189
Categorizacién del ramal: Hasta KM 1218
"Red Secundaria de Cargas” szctor Emp. Km 1188 - Km 1152
"Red sin operacion y a la demanda” sector Km 1192 - Km 1218
Progresiva Kilométrica Estaciones y Tiempos Min. (min.) | Longitud | Circulacion Sistema de comunicacion
Seqln Dela Kilametros parciales Trenes de Carga | Via2°(m) (Tipo)
Poste  Division Nevegacicn | Base
11887 Empalme Cipolletii i i A 1 4
4
1927 4 KM 1192 17 475 1 4
87 U
12014 121 KM 1201 3 i 1 4
21
12035 148 Cinco Saltos 9 i v 1 4
145
12180 293 KM 1218 i i
FIN DE CONCESION
REGLAMENTO OPERATIVO

Velocidades (Km/h

~ | De km. 1188.7 al Km. 1194.0 para todo tipo de tren 12 km.fhs.
Del Km 1194.0 al Km 1218 se encuentra clausurado.

Tablas de Remolque y Frenado

Tramo Aplicacion Ascendente Descendente
Rem. N’ Fre N’ Rem N° | FreN'
E_mpalme Cipollett B 3 0 3
Cinco Salfos
Inclusa Via Tridngulo
PESQ ADMISIBLE 17.5 Tonleje.
Restriccion de las velocidades en pasos a nivel
Progresivas kilométricas Pasajeros Cargas Mofivo
1190,485 10 10 PAN Fortin 1ra. Division
1191484 12 12 PAN Vecinal
1162,984 10 10 PAN Vecinal
1193 997 10 10 PAN Vecinal
1198,500 10 10 PAN Vecinal
1201,795 10 10 PAN Vecinal
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Norma 313; Tiene vigencia y la distancia es de 1200 mefros.

- |Norma 320: Inciso B fiene vigencia y la distancia es de 1600 mefros.
Norma 322: Es de aplicacion n esta Division y fa distancia minima es de 30 metros.
Norma 341: La posicion nomal de los cambios de Empalme Cipolletti (km. 1188.7) s hacia Division Neuguén.
Norma 358: Se cumple en Cinco Saltos o KM 1192 (Desvio Pollolin) dependiendo origen de la carga

Division 6 -CINCO SALTOS Desde EMPALME KM 1189
Categorizacion del ramal; Hasla KM 1218
_|"Red Secundaria de Cargas" saclor Emp. Km 1183 - Km 1192
"Red sin operacion y a la demanda" sector Km 1192 - Km 1218
Progresiva Kilometrica Estaciones y Tiempos Min. (min.} | Longitud | Circulacion Sistema de comunicacion
Segln Dela Kildmetros parciales Trenesde Carga | Via2(m) (Tipo)
Poste Division Navegacion |  Base
11687 Empalme Cipolletti i 1 A 1 4
4
1927 4 KM 1192 17 475 1 4
a1 U
12014 121 KM 1201 3 i 1 4
21
12035 148 Cinco Saltos ] ik V i 4
145
12180 23 KM 1218 i it
FIN DE CONCESION
REGLAMENTO OPERATIVO

Velocidades (Km/h

De k. 1188.7 al Km. 1194.0 para lodo tipo de fren 12 km./hs.
Del Km 1194.0 al Km 1218 se encuentra clausurado.

Tablas de Remolque y Frenado

Tramo Aplicacion Ascendente Descendente
Rem. N° Fre N’ Rem.N° | FrelN’
E‘mpalme Cipolleti n 3 " 3
Cinco Salios
Incluso Via Triangulo
PESO ADMISIBLE 17.5 Ton/eje.
Restriccion de las velocidades en pasos a nivel
Progresivas kiloméfricas Pasajeros Cargas Motivo
1190,485 10 10 PAN Fortin 1ra. Division
1191 484 12 12 PAN Vecinal
1192,984 10 10 PAN Vecinal
1193997 10 10 PAN Vacinal
1198,500 10 10 PAN Vecinal
1201,795 10 10 PAN Vecinal
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Divisian 18 - CHILLAR Desie EMPALME KM 348
Categorizacion del ramal; Hasta EMPALME VELA
"Red sin operacion y ala demanda" sector Emp. Vela - Emp. Desvio Lamali
"Red secundaria de cargas” sector Emp. Desvio Lamali - Emp. Km 348

Progresiva Kilométrica Esfaciones y Tiempos Min. (min.) | Longitud | Circulacion Sistema de comunicacion

Segln Dela Kildmetros parcidles | TrenesdeCarga | Via2%m) (Tipo)

Posts Division

IVR] Empalme Km. 348 M i
82
356 82 Desvio Lamali 12 i A Entre Empalme Km. 348
195 y Empalme Vela se aplica
Ji55 88 16 de Julic 0 829 MNorma 114 del RO.
2258
3081 503 Chillar 65 B33 U Si adicionalmente para casos de
203 emergencia e fuera provisto al
4184 706 Tedin Uriburu 1 850 fren teléfono portétil celular CCO
238 Olavarria registrard su nimero
4423 475 Empalme Vela 72 il v antes de ingresar a la Division,
Estacion de escucha:
CCO Olavarria
PESO ADMISIBLE DE 20 TON POR EJE.
Velocidades Km.hs. Tablas de Remolque y Frenado
Deim. | AKm. Pasajeros Cargas Tramo de Ascandentg Descendante
aplicacion | Rem N° | Fre.N° | Rem.N° | Fre.N*
3478 36,0 i 50 Emp. Querandes 1 6 13 6
356,0 4423 I 20 16 de Julio
16 da Julio 9 § 13 §
Chilar
Chillar 9 6 10 5
T. Urlouru
T. Uriburu 13 6 7 6
Emp. Vela

Ejes y Tons. Maximos permitidos entre &l Km 356
(D. Lamali) y Emp. Km 348 - Sentido descendente
Loc Relacidn | Ejes Tons
GT22-CW | 5819
GT22-CW 62115 300 5400
GE-CE22-7i

REGLAMENTO OPERATIVO:

Norma 313: Apartado C} fizne vigencia y la distancia es de 1200 metros.

Norma 320: Inciso B tiene vigencia y la distancia s de 1600 mefros

Norma 322: Es de aplicacion en esta Division yla distancia minima es de 15 metros

Norma 341: La Posicion normal de los cambios del Empalme Km 346, progresiva Km. 347.8 es hacia la Division Pringles v, la
de Empalme Vela, progresiva Km. 442.3 es hacia Division Chavez.

Norma 358 Se cumple en Tedin Uriburu y antes de Ia salida de planta 1'amali,

Norma 231 - inc e) - Cartel de "Pare" ubicado en el km. 348 - sentido a Olavarria. El conductor deberd detener la march

del tren y deberd solicitar AUV al Operador de Control para poder disponr el cambio ubicado en el empalme Km 348 hacia
divisidn Pringles.
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Division  12- DEFFERRAR Desde  EMPALME LOBERIA
Categorizacidn del ramal: "Red sih operacion y ala demanda’ Hasta EMPALME BARROW - Km 630 -
Progresiva Kilométrica Estaciones y Tiempos Min, {min.)| Longilud | Circulacion Sistema de comunicacion
Seqin Dela Kilometros parciales | Trenesde Carga | Via2'(m) |  (Tipo)
Poste  Division
Er i i
16,8 Enire Emp. Loberia y Emp.
5.2 16,8 San José 5 i A Barrow se aplica Norma 114
11 del RO.
53,3 39 La Dulee 64 830
17 Si adicionalmente para casos de
5533 549 Defferrari 4 835 U emergencia le fuera provisto al
20,3 ren teléfono portatil celular CCO
5736 752 San Cayetano 61 840 Olavarria registrard su numero
16 antes de ingresar a la Divisian,
5896 9.2 Ochandlio 48 845
21 v Estacion de escucha:
611,7 133 San Mayol b7 840 Tamangueyt y CCO Olavarria
162
29,9 15 55 835
PESO ADMISIBLE DE 17.5 TON POR EJE,
Velocidades Km./hs. Tablas de Remoloue y Frenado
Dem. | AKm. Pasajeros Cargas Tramo de Ascendente Descendente
aplicacion | Rem. M* | Fre.N* | Rem.N' | Fre. N°
498 4 538,0 i 20 Emp. Loberia 0 5 0 6
5380 542.0 il Ril} San José
54210 6299 i 20 San José 0 6 9 6
La Dulee
La Dulee 9 6 g 8
Los trenes poran remolear hasta 120 ejes. Defferari
Después de las lluvias la via serd patrullada antes de Defenai “ 5 0 6
autorizarse [a circulacion de trenes. Ochandio
Ochandio 9 6 n 5
San Mayol
San Mayol " 6 " 6
Emp.Baroy

REGLAMENTO OPERATIVO:
Norma 313: Apartado C tiene vigencia y la distancia s de 1200 metros.
Norma 320: Inciso B fiene vigencia y la distancia es de 1600 metros

Norma 322: Es de aplicacion en esta Divisidn y la distancia minima es de 15 matros
Norma 341: La posicion normal de los cambios en el Empalme Loberiz { Km. 498.4) es hacia la Divisidn San Manuel y del

Empalme Barrow (Km. 629.9) hacia a Division Chavez.

Norma 358: Se cumple en San Cayetano.
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Norma 212: Tiene vigencia en esta Divisidn,
Norma 320: Inciso B fienz vigencia y la distancia e de 1600 metros

Norma 322: Es de aplicacion en esta Division y la distancia minima es dz 15 metros
Norma 313: Apartaco C fiene vigencia y|a distancia es de 1200 metros.

Divisin 17 DE LA GARMA Desde  EMPALME KM 49/
Categorizacidn del ramal: "Red sin operacion y a la demanda' Hasta DE LA GARMA
Progresiva Kilométrica Estaciones y Tiempos Min. (min.) | Longitud | Circulacicn Sistema de comuricacidn
Segln Dela Kilmetros parciales | TrenesdeCarga | Via2'(m] |  (Tipo)
Posia Division
Entre Empaime Barrow
i I Empalme Barrow i W y D La Gama se aplica
01 A Norma 114 del RO.
4969 it Empalme Km. 496.9 i W Si adicionalmente para casos de
12 gmergencia le fuera provisto al
508.9 12 Las Yaquerias 48 I U tren teléfono portatl celular CCO
144 Olavarria registrara su nimero
5233 26,4 Claudio Molina 58 820 antes de ingresar a la Divisidn.
151 Estacion de escucha:
5384 415 De La Garma b1 i V |Tandily CCO Clavarria
FIN DE CONCESION
PESO ADMISIBLE 15 TON POR EJE.
Velocidades Km./ns. Tablas de Remolque y Frenado
Dekm. | AKm. Pasajeros Cargas Tramo de |Ascendente Descendente
aplicacién | Rem. N° | Fra N° | Rem N’ | Fra.N°
4969 5384 i 15 Emp. Barrow g 6 1 5
De La Garma
REGLAMENTO OPERATIVO:

Norma 341; La Posicidn normal de los cambios en el Empalme Km, 496.5 es hacia la Division Gonzélez Chaves.

PODEMOS PENSAR DIFERENTE, PERO NOS UNE
LA SALUD DE NUESTROS HLIOS
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Divisién 13 -DORREGO Desde EMPALME BARROW - KM 497.0

Categorizacién del ramal: 'Red secundaria de cargas” Hasta BAHIA BLANCA NORTE - KM 695,6
Progresiva Kilométrica Estaciones y Tiempos Min. {min.}| Longltud | Circulacian Sistema d o
Seglin Dala Kilometros parciales Trenes de Carga | Via2'(m) (Tipo} IBME 0 comunizagen
Puste Division
4969 i Empalme Barrow i il
05 Enire Empalme Barrow y
497 5 05 Barrow 1 840 A Empalme Grunbein sz aplica
9 Norma 114 del RO.
5065 95 Tres Arrayos 20 698
222
5287 T M. Cascallares 44 714
21
5498 528 Irene 68 665
18
5678 70,8 Aparicio 43 665 Si adiclonalmente para casos de
193 emergencia le fuera provisto al
587 1 90,1 JA. Guisasola 58 946 tren teléfono portatil celular CCO
11,6 Olavarria regisirara su numero
598,7 101,7 [t 35 it U antes de ingresar a la Division,
£05.8 108,8 Dorrege 18 539
143
6201 1231 Calvo g a3
1,1
6312 34,2 San Roman 27 533
M7
665, 1589 Bajo Hondo 63 {# 70 Esfacion de esclicha
21 ¥ Patio Grunbein y CCO Olavarria
579 182 Limite Patio 40 Iif
06
6796 1826 Empalme G 2 {1)
a8
6894 1924 Griinbein 20 it PATIO
6,2
6936 198,6 Bahla Elanca Norig 12 I

LIMITE DE CONCESION CON FEPSA

PESO ADMISIBLE 17.5 TON POR EJE.

Velocidades Km.hs. Tablas de Remalqus y Frenado
De Km. A Km. Pasajeros Cargas Tramo de Ascendente Descendente
4975 504.3 30 30 aplicacion | Rem N | Fre.N° | Rem. N° | Fre N
S04.8 5085 12 12 Emp. Barrow
S06.5 3309 20 20 Tres Amoyos 5 0 0 1
R70G R i
6309 ara.0 18 15 Tres Armoyos 1 10 12 m
Cascallares
Cascallares 7 10 7 m
Irane
Irene
Guisasola : - u i
Referencias: Guisasola
10 1 10
(3] Wia Jera hatiltada y su extension es de 530 mis. Dorraga 1
Pl 13 1 7 10
REGLAMENTO QPERATIVO: Bajo Hondo
Norma 313: Apartado C tiene vigencia y la distancia es de 1200 metros. | Bajo Hondo 3 10 7 10
|
Norma 320: Inciso B tiens vigencia y la distancia es de 1600 metros. Emp. Grunbein
Norma 322: Aplicable en esta Divisin; distancia minima es de 15 metros |Emp. Grunbein 9 7 7 7
Norma 341: La posicién normal de los cambios en Emp. Dorrega 8. Blanca N
{Km. 598.7) y Empalme Grunbein (Km. 679.6} es hacia Division Dorrego Limitacién en la circulacidn e trenes
Norma 358: Se cumple en Tres Arroyos y Domego} Trenes vacios, maximo 75 vagones

(1) En Empalme Grunbein (Km. 679.6) sobre via principal existen cambios a desvios — Trenes cargados, méximo 42 vagones

Este y Oeste que permanecen asegurados hacia via principal. Estos desvios al igual que los crucss de vias entre Division Pringles y Division
Dorrego son jurisdiccion del Patio Grinbein. Todo tren que deba cruzar u ocupar via principal de la Division Pringles, debara abtener AUV del
CCO Olavarria, recibiendo también dirsctivas del jefe de patio Griinbein, para trabajar sobre los desvios o utiizar la via 1 patio.

La via principal gobernada con A.ULV. De la Div. Dorreqo, finaliza en el Km 679,0. El sector de via que confinda desde esfe punto a Bahfa
Blanca Narte, se denomina VA 1 PATIO y sus movimientos seran autorizados por el Jefe de Patio Griinbein.

Luego de precipitaciones pluviales y ante la programacion de frenes, consultar con Distrito Vias Fepsa Ing. White, para

confirmar la circulacion.

Esta prohibida la circulacion de locomotoras acopladas. Si fuese necesario uizar la fraccion de una segunda locomotora, Ia misma deberd
567 colocada a una distancia minima de 8 vagones de Ia titular. En el caso de tener que remolear una locamotara como vehiculo, sera
Golocada a Una distancia de dos vagones como minimo de la tiular ylo de otra unidad que circule de la misma manera.

Estacion Cascallares: cambio de ingreso de principal a sequnda y de ésta 2 tercera s& accionan de manera individual con marmmita &l pié
Estacion T. Arroyos: cambio de Ingreso de principal a playa lado sur, se acciona de manera individual a |a trampa con marmita &l pié.
Estacion Barrow: cambio [ado Este se encusntra asegurado por carrajo de lave de agua (lave pipa), anulando cerrojo de llave "A"

Prohibido trabajar en solapamiento entre estaciones Dorrego y Bajo Hondo
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Divisidn 13 DORREGO Deasde EMPALME BARROW - KM 497.0

Categorizacion del ramal: "Red secundaria de cargas” Hasta BAHIA BLANCA NORTE - KM £95,6
Progresiva Kilométrica Estaciones y Tiampos Min. (min.}| Longitud | Circulacién Bl
Segun Dala Kilometros parciales Tranes de Carga | Yia 2°(m) (Tipo) i
Poste Divisidn
4969 iif Empalme Barrow i i
0.5 Enire Empalme Barrow v
497 5 05 Barrow 1 240 A Empzime Grunbein se aplica
9 Norma 114 del RO.
506,5 9,5 Tres Aroyos 20 £98
222
5267 N7 M. Cascallares 4 714
211
5498 528 Irene 68 685
18
5678 708 Aparicio 43 665 Si adicionalmentz para casos de
193 emergencia e fuera provisto al
5871 901 JA. Guisasola 58 946 tren teléfono portatil celular CCO
1.6 Olavarria registrara su numero
508,7 101,7 Empalme Dorrego b i u antes de ingresar a la Division.
7,1
605,8 108,8 Derrego 19 539
143
6201 1231 Calvo M 831
11
631,2 134,2 San Roman i 533
M7
£65,9 1589 Bajo Hondo 63 [# 710 Estacidn de escucha:
231 Y Patio Grunbein y CCO Olavarria
£79 182 Limite Patio a0 li
06
679,6 1826 Empalme Griinbein 2 (1)
9.8
6894 1924 Grinbsin 20 i PATIO
6.2
95,6 1986 Banhia Blanca Norie 12 il

LIMITE DE CONCESION CON FEPSA

PESQ ADMISIBLE 17,5 TON POR EJE.

Velocidades Km./hs. Tablas de Remolqua y Frenado
De Km. A¥m Pasajeros Cargas Tramo de Ascendents Descendents
4975 504,8 ki) 30 aplicacion [ Rem. N° Fre. N° | Rem.N° | Fre. N°
04,5 508.5 12 12 Emp. Barrow
506.5 g30.9 20 20 Tres Arrcyos 8 4, L 1
RTG R
5309 67%.0 13 15 Tres Arrcyos 0 10 12 10
Cascalares
Cascalaies 7 10 7 10
Ireng
il 8 0 | 10
Guisasola
R‘?ferenclas: . o Guisasola 1 10 1 10
[#) Via Jerz habilitada y su extensidn e de 530 mis Dorraga
e 13 1 7 10
REGLAMENTO OPERATIVO: Bajo Hondo
Norma 313: Apartado C tiens vigencia y |z distancia es de 1200 metros. | Bsjo Hondo 9 10 7 10
Norma 320: Inciso B tiens vigencia v la distancia es de 1600 metros. Emp. Grunbein )
Norma 322: Aplicable en esta Division; distancia minima es de 15 metros |Emp. Grunbein 9 7 7 7
Norma 341; La osicion normal de log cambios en Emp. Dorrego B. Blancz M.
(Km. 596.7) y Empalme Grunbein (Km. 679.6} es hacia Division Dorrego Limitacién en la circulacion de trenes
Morma 358: Se cumple en Tres Arroyos y Dorrego} Trenes vacios, maximo 75 vagonas

(1) En Empalme Grunbein {Km. 679.6) sobre via principal existen cambios a desvios  Trenes cargados, maximo 42 vagones

Este y Desle que permanacen asegurados hacia via principal. Estos desvios al igual que los crucas de vias entre Division Pringles y Division
Darrego son jurisdiccidn del Patio Griinbein Todo fran que deba cruzar u ocupar via principal de la Divisian Pringles, debera obtener AUY del
GCO Olavarria, recibiendo también diractivas del jefe de patio Grinbein, para trabajar sobre los desvios o utilizar la via 1 patio

La via principal gobernada con AUV, De la Div. Dorrego, finaliza en el Km 679,0. El sector de via que continda desde esfe punio a Bahia
Blanca Narte, se denomina VIA 1 PATIO y sus movimientos saran autorizados por el Jefe de Patio Griinbein.

Luego de precipitaciones pluviales y ante la programacion de frenes, consultar con Distrito Vias Fepsa Ing. White, parz

confirmar la circulacion.

Esla prohibida la crculacion de locomotoras acopladas. Si fuese necesario ufiizar la traccion de una segunda locomotora, la misma debara
ser colocada a una distancia minima de 8 vagones de la titular. En el caso de tener que remolear una locomotora como vehiculo, serd
colocada a una distancia de dos vagones como minimo de la titular y/o de otra unidad que circule de la misma manera.

Estacion Cascallarss. cambio de ingreso de principal a segunda y de ésta a tercera se accionan de manera individual con marmita al plé
Estacion T. Arroyos: cambio de ingraso de principal a playa lado sur, s¢ acciona de manara individual a la trampa con marmita al pié.
Estacion Barrow: cambio lado Este se encugnira asegurado por carrojo de lave de agua (lave pipa), anulando cerojo de lave "A"

Prohibido trabajar en solapamiento entre estaciones Dorrego y Bajo Hondo
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Divisién 1 - EMPALME LOBOS Desde LIMITE DE PATIO CARUELAS OESTE - KM. 67

Calegorizacion del ramal. "Red secundaria de cargas” Hasta EMPALME LOBOS ESTE - KI. 87 805
Pragresiva Kilomérica Estaciones y Tiempas Min. (min.) | Longitud | Circulacion Sisterna de comunicacion
Segin Dela Kilametros parciales Trenes de Carga | Via 2°(m) (Tipo)
Poste Division LIMITE OPERATIVO (1) NAVEGAGION CCo
PATIO
&7 I Limite de Patio Cafiuelas i i 2 6
Osste
12
79 12 Uribelarrea 25 1020 ] 2 b
18,8
97.8 308 Empalme Lobos Este 3 I W 2 B
LIMITE OPERATIVO (2)
PESO ADMISIBLE 20 TON POR EJE.
Velocidades Km fhs. Tahlas de Remolgue y Frenado
De Km. AKm Pasajeros Cargas Tramo de Ascendente Descendente
aplicacicn | Rem N | Fre N | Rem N° | Fre N
67 86.1 40 a0 Limite Patio
81 86.2 20 20 Cafiuglas 12 5 7 3
%5.2 97 8 40 30 Empalme
Lobos

Restriceion de velocidades en pasos a nivel

Progresiva Kilométrica Pasgjeros Cargas Motivo
Km. 914 12 12 PAN Ruta Macional N° 205
REGLAMENTO OPERATIVO:

Norma 231 inciso e} - Cartel "PARE" - es de aplicacion en Patio Cariuglas entre Km 86.155 y 64.730 (ambas vias). Este
cartel obliga a parar y antes de reanudar marcha hasta el limite de concesién, se necesita autorizacion de Jefe Pafio Cafuelas.
Norma 313: Apartado C fiene vigencia y fa distanciz es de 1200 metros.

Norma 320: Inciso B tiene vigencia y la distancia a5 de 1600 metros

Norma 322: Es de aplicacion en esta Division y la distancia minima es de 15 metros

(1) Las vias delimitadas entre el km. 54,730 y el Km. 66,680 de la Division Monte y entre el Km. 64,730 v el Km. 67,000 de [a Div.
Empalme Lobos pertenecen al Patio Cafiuelas y rige R.0. Y D.5.0. De Ferrosur Roca.

En Mefropalitana SA (TMR) rige RITO y BAL, y para ingresar desde Ferrosur se debe respetar [a indicacion de la sefial de
entrada N° 2 de Estacion Cafuelas. Para ingresar de Metropolitano a Ferrosur las dotaciones deberan contar con la auloriza-
cion del Jefe de Patio Cafuelas antes de trasponer |2 sefial de salida N° 30 de estacion Cafiuglas.

(2) Los trenas que circulen entre el Km 67,000 y el Km 97,805 (sentido ascendente) deberan defenar su marcha en el
cartel "Limite Operativo" y respetaran posicion de la sefial absolua Nro. 1 (entrada exterior a Empalme Lobos), gobemada
por la cahina de sefales de la estacian en menzion.

La cahina de sefiales de Empalme Lobos (TBA) y el Puesto Operativo Km 66 {FSR) estan provistos de equipos de radio
con fracuencias de Ferrosur Roca.

Se encuentra habilitado la sefial foncluminiosa del pasa a nivel de la ruta nacional Nro. 203 (Km 91,4, Asi mismo se han
colocado sefiales de "Aviso al Maquinistz", las que se hallan colocadas a 300 meros antes de transpener el paso a nivel

en ambos sentidos de circulacion y constan de una chapa de orla negra con una luz blanca en el centro que se enciende

y s& apaga en forma intermitente cuando el circuito es accionado por la proximidad del tren al cruce.

El normal funcionamienio de la sefal "Aviso al Maguinista" da Iz indicacion &l personal de conduccion que |a sefial fonolurminosa
estd irabajando correctamanta. En caso contrario tomar las precauciones del caso y dar aviso inmediato al Operador de

Contral,

OTRAS OBSERVACIONES:

1) De acuerdo &l Boletin de Servicio Nro. 83-53 de fecha 02/08/2004 de la Empresa TBA, se autoriza la circulacion de los
trenes de carga, an el secior Lobos - Empalme Lobos, con una cantidad maxima de 240 ejes, no debiendo excader en

ningln caso la velocidad méxima de via fijada en 30 Kmihora.

2) Cuando se registren lluvias y hasta un dia posterior a la finalizacién de las mismas, 1a velocidad a desarrollar para tedo tipo de tren
nc dzbe superar los 25 Km/h.
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Divisign ~ 19- FORTABAT Desde EMPALME GARDEY

Categorizacion del ramal: "Red sacundaria de cargas” Hasta A. FORTABAT
Progresiva Kilomélrica Eslaciones y Tiempos Min. {min.) | Longitud | Circulacion Sisterna de comunicacién
Segln Dela Kilometros parciales Trenes de Carga | Via 2°(m) (Tipo)
Poste Division HAVEGACION BASE
0 ne G fi m A 1 7 ]
%
3199 26 Azucena 53 830 U
19.3 8
399.2 43,3 Barker 39 827 Y
38
403 49,1 Limite Patio 8 n
13
4043 504 A. Fortabat 4 i PATIO
@
A4 FIN DE CONCESION
PESO ADMISIBLE 20 TON POR EJE.
Velocidades Km./hs, Tablas de Remolque y Frenado
De Km. AKm. Pasgjeros Cargas Tramo de Ascendente Descendenle
aplicacion | Rem, N* Fre N | Rem N° | Fre. N°
353,9 4043 i 0 Emp. Gardsy 5 5 ) 4
A, Fortabat
Reslriccion de velocidades en pasos a nivel Ejes y Tons. Maximos permitidos (3}
Progresiva Kilométrica Pasajeros Cargas Mativo Loc Relacion Ejes Tons
GT22-CW 5819 180 2800
404,128 i 25 PiNvecial | GT22-CW | 62115 200 3400
GE-CE22-Ti - 200 3400

REGLAMENTO OPERATIVO:

Norma 212: Tiene vigencia en esta Division.

Norma 313: Apartado C tiene vigencia y la distancia es de 1200 metros.

Norma 320: Inciso B fiene vigencia y la distancia es dz 1600 metros

Norma 322: Es de aplicacion en esta Division y la distancia minima es de 15 metros

Norma 341: La Posicion normal del cambio ce Empalme Gardey (Km. 3533 es hacia Division A, Fortabat,
Norma 358: Se cumple en Azucena y Patio A. Fortabat

(1) Sistema de comunicacién: para casos de aplicacion de Norma 114 del Reglamento Cperafivo las estaciones de escucha son;
Patio Tandit y CCO Olavarria.

(2) Procedimiento en Patio A. Fortabat:

La operacién entre el Km 403 y fin de rieles se realizard como "Patio de Maniobras”, conforma lo establece la norma 536 del R.C.

1) La AUV, Se olorgard hasla el Km 403,

2) El conductor Nro. 2 del primer tren se constituird en Jefe de Patio al llegar a su limite.

3) Los demés frenes, existiendo un "Jefe de Patio" no podrén ingresar al mismo sin su autorizacion.

4) El Jefi de Patio A. Fortabat dejard de serlo una vez que se haya obtenido la correspondiente A.U.V. Y dejado libre el Fmite

de patio Km 403, prosiguiendo su responsabiidad como conductor nro. 2.

De encontrarse otra tripulacion trabajando con ofra tren dentro del Patio, &l conductor nro. 2 de ese tren se canstituira en Jefe de Patio.
De no ser asi, pondré en antecedenies al operador de control de cdmo ha quedado la siluacian de playa a efectos que este

reasuma el confrol y puzda disponer de un nuevo ingreso en forma segura.

(3) Eies y Tons. maximos permitidos

D acusrdo a la teoria de Tablas de Remolqua y a las pruebas précticas realizadas oportunamente, queda establecido que para vagones
tolvas cementeras cargadas con filler calcAreo y vagones reformados cargados con cemento, los cuales no superan en promadio las 64
toneladas brutas, la cantidad de vagones & remolcar por |a Divisian, como asi mismo en ef framo Emp.Gardey - Tandi, el valor maximo

a remolcar puede ascender a 52 vagones, 208 ejes.

Por tapografia del temeno, en todo arranquefdesplazamiento de un tren que por su volimen resultara operativamente dificultoso de
cumplimentar con los valores de remolque pre-fijados par tablas, se pueden realizar esfuerzos tractivos extremando recaudos, a saber;
aprovechar en fismpo limitado la utiizacion del 100% del esfuerzo ractivo de la unidad, cuidando la capacidad de los ganchos y basan-
dose en la inercia del iren en los sectores afectados con rampas y pendientes sucesivas. En todo momento debe aplicarse la tabla de
amperaje (rangos de intensidad) y sus respecfivos tiempos. Dichos tiempos no son acumulativos.
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Division 2 - GENERAL ALVEAR Desde LOBOS SUR
Categorizacion del ramal: Hasta OLAVARRIA NORTE
"Red secundaria de cargas” sector Lobos Sur - Gral. Alvear
“Red sin operacion y a la demanda” sector Gral. Alvear - Olavarria Norte

Progresiva Kilométrica Estaciones y Tiempos Min. (min.)| Longitud | Circulacion | Sistema de comunicacion
Segln Dela Kilometros parciales | Trenes de Carga | Via 2°(m) {Tipo)
Poste Division Limite Operativo TBA [1)
1020 Lobos Sur
14.9 Entre Lobos Sur
116, 14,9 Salvador Maria 30 664 y Olavarria Norte
18,8 A se aplica
1358 338 Roque Pérez 3 827 Norma 114 del RO
19,9
155,8 53,7 Del Carril 30 671
15,6 u Si adicionalmente para
17,5 69,3 Cazon 27 663 casos de Emergencia le
131 fuera provisto al tren
1846 824 Saladille 23 690 feléfono portatil celular
15,9 CCO Olavarria registrard
1985 %3 L& Barrancosa 28 851 Y su nimero antes del
344 ingreso a la Division
2330 1305 General Al 59 843
3
270,2 167.8 Tapalgué I 823
285 Esfacion escucha
2987 196,3 Crofto 35 431 Olavarria (CCQ)
381
3270 2250 Km. 327 58 il
9.8
336,8 2344 Olavarria Norte 20

No circular los dias de intenisas uvias y mantener esta restriccion durante 24 horas después de finalizadas las mismas.
Enire Gral. Alvear y Lobos Sur, esta prohibida la circulacion de las locomotoras GE-CE227i,

{1) El Limite Operativo entre Ferasur Roca y TBA es Ia sefal de entrada estacion de Control Lobos (progresiva

km. 102.030Y; para ingresar debe obsarvarse su posicién; a partir de alli rige RO de TBA. Si el tren continuara hacia
el Norte, debe requerir en Lobos la AUY de TBA.

Para ingresar deade TBA hacia Divisian Gral. Alvear, los frenes antes de transponer el limite operativo deben obtener
AUV del CCO Olavarria, y partiran de Lobos observando sefial de salida ascendente.

REGLAMENTO OPERATIVO

Norma 212: Tiene vigencia en esta Division,

Norma 313: Apartade C tiene vigencia y la distancia es de 1.200 metros.

Norma 320: Inciso B tiene vigencia y a distancia es de 1600 mefros

Norma 322: Es de aplicacion en esta Division y la distancia minima es de 15 metros

Norma 341: La posicion normal del cambio de Empalme Olavarria Norte (Km. 335.8) es hacia Divisian Monte.
Norma 358: Se cumple en Salvador Maria y Saladillo.

CTRAS OBSERVACIONES:

1) Desde estacion Salvador Maria hasta Gral. Alvear, los cambios de vias principales a vias auxiliares, se encuentran asegurados
con tirafondo y grampa con candado de llave nro. 2

2) De acuerdo al Boletin de Servicio Nro. $3-53 de fecha 02/08/2004 de la Empresa TBA, se autoriza la circulacion de los

trenes de carga, en el sector Labos - Empalme Lobos, con una cantidad maxima de 240 ejes, no debiendo exceder en

ninglin caso la velocidad maxima de via fijada en 30 Km/hora,

3) Cuando se regislren luvias y hasta un dia posterior a la finalizacion de las mismas, |a velocidad a desarrollar para fodo tipo de tren
no debe superar los 20 Km/h.

4) A partir del 17/11/2010 queda habilitada |a circulacion de trenes de carga entre Lobos Sur y Del Carril, quedando a confirmar por
Dpto. Infraestructura (con antelecion suficiente) la posibilidad de circular hasta Gral, Alvear.

Se dabe aplicar identico crilerio entre Gral. Alvear Sur (Km. 233} y Limite de Patio Olavarria (Km. 336), anunciando al Distrito
Qlavarria 48 hs. antes para efectuar patrullaje y asegurar la circulacién.
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Division 2 - GENERAL ALVEAR Desde: LOBOS SUR
Hasta: OLAVARRIA NORTE

Velocidades (Km./h) Tablas de Remolque y Frenado
Puntos de la velocidad Velocidades maximas Tramo de Ascendente Descendente
enire kilometros para trenes de: Aplicacion Rem. N°* |Fre. N° [Rem. N° |Fre, N°
De km.: Akm.: Pasajeros Cargas
102,0 103.7 20 12 Lobos Sur
103.7 113.8 20 20
1138 114.0 12 12
114.0 156.2 20 20
156.2 1943 20 12 1 4 1 A
194.3 1945 12 12
194.5 2246 20 12
2248 2247 12 12
247 2045 20 12
2045 208.0 12 12 General Alvear
298.0 305.0 20 12
305.0 336.8 30 30 General Alvear " s 0 4
Olavarria Norte
Restricciones de las Velocidadas en Pasos a Nivel Motivo
135,219 12 12 PAN Calle Mifre
163,600 12 12 PAN Acceso Ruta N° 205
184,072 12 12 PAN Calle Pereyra
185,213 12 12 PAN Avenida Cabral
185,781 12 12 PAN Calle Saavedra
189,401 12 12 PAN Ruta N° &1
224 875 12 12 Puente
335223368 12 12 Zona densamente poblada

Pasos a Nivel con Barreras Manuales

Ubicacian Km.| Calle o Ruta | Operacion canal de Radio N°

336,404 [ Av. Sarmiento (1 (Navegacién)
336,861 H. Irigoyen |1 (Navagacion)

PESO ADMISIBLE EN LA DIVISION

Lobos Sur a General Alvear: 17,5 Tens/eje
General Alvear a Olavarria Norte: 20,0 Tons/eje
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-4 Norma 212: Tiene vigencia en esta Division

Norma 313; Apariado C tiene vigencia y la distancia es de 1200 metros,
Norma 320: Inciso B tiene vigencia y la distancia es de 1600 metros

Norma 322: Es de aplicacion en esta Division y la distancia minima es de 15 metros
~ Norma 341: La Posicidn normal de o cambics en of Fmpalme Darrego (Km. 582.2) es hacia Division Dorrego.

Division 16 - INDIO RICO Desde INDIQ RICO - EMPALME KM 531
Categorizacion del ramel: "Red sin operacion y a la demanda” Hasta EMPALME DORREGQ - KM 582 -
| Progresiva Kilométrica Estaciones y Tiempos Min_ {min.)| Longitud | Circulacion Sistema de comunicacion
Segin Dela Kilometros parciales | Trenes de Carga | Via2%(m) | (Tipo)
Poste Divigian
FIN DE CONCESION Entre Km. 531y Empalme
5310 m Km. 531 i i Darrego se aplica Norma
038 A 114 del RO.
5318 08 Indio Rico I 83 Si adicionalments para casos de
149 emergencia le fuera provisto &l
5467 157 N, Descalzi i &3 U tren teléfono portatil celular CCO
15,9 Olavarria registrard su nimerg
5628 36 El Zorro 48 1229 antes de ingrasar a la Divisidn,
e 19,6 Estacion de escucha:
2.2 ? 59 fif ) Patio Grunbain y CCO Clavarria
PESO ADMISIBLE 20 TON POR EJE.
: Valocidades Km.hs. Tahlas de Remalgue y Frenado
; De Km AKm. Pasajeros Cargas Tramo de Ascendenta Descendente
aplicacion | Rem.N° | Fre.N° | Rem.N° | Fre.N°
5310 545,0 (#.) # Km. 531 " 6 7 6
5450 582 2 i 20 El Zormo
El Zormo
(%) Entre el Km 531.0 y el Km 5¢5.0 el ramal se Emp. Dorrego 4 g L .
encuentra cl;iusurado.
REGLAMENTO OPERATIVO:
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Divison 10 -MAIPU Desde MAIPU QESTE

Categorizacion del ramal; "Red secundaria de cargas” Hasta TANDIL PLAYA - EMPALME NORTE
Progresiva Kilomeétrica Estaciones y Tiempos Min. (min.)| Longitud | Circulacion Sistema de comunicacion
Seqiin Dela Kildmetros parciales | Trenes de Carga | Via2'{m) (Tipo)
Poste Division
| |
4 i Maipu Ceste Limite Operativo U.EPF.P. (1)
202 Entre Maipd Oeste y Tandil Norte
2016 202 Labardén 2 448 A se aplica Norma 114 del RO,
2.7
34,3 429 Fair M i Si adicionalmente para casos de
18,2 emergencia le luera provislo al
3325 61,1 Ayacucho 7 500 u fren teléfono portail celular CCO |
05 Olavarria registrara su numero
££] 61, Empalme Ayacucho 1 [l antes de ingresar a la Division.
201
3531 817 Cangallo 40 603
214 v Estacion de esclicha:
345 1031 [raola 43 i Tandil y CCO Olavarria
105
185 1135 Empalme Norte 21 i
1
386 i Empalme Km. 386 3 i PATIO
15
3875 I Tancil Playa 3 i

PESO ADMISIBLE DE 17.5 TON POR EJE.

Velocidades Km./hs. Tablas de Remolque y Frenado
Dekm. | Atm. Pasgjeros Cargas Tramo de Ascendente Descendente
a4 2910 20 pli aplicacion | Rem.N° | Fre.N° | Rem.N*| Fra N
291.0 331.0 0 30 Maip Oeste 0 6 a 6
D0 3350 12 12 Ayacucho
3360 3352 40 30 Ayacucho 6 3 5
33,2 3850 3 0 Tandil Norte 7

(1) El Limite Operativo entre Ferrosur Roca y U.E.P.F.P es la sefial de entrada exterior de estacion Maipi, progresiva Km. 271.413.
En U.EP.FP.rige el RLT.0. y para ingresar se debe observar aspecto de sefial de entrada exterior mencionada. Para ingresar
desde U.E.P.F.P. a la Division Maipli los trenes deben obtener AUV del CCO Olavarria antas de franspener el Limite Operafivo y
|serén despachados por personal de U.E.P.F.P. con sefiales de mano.

REGLAMENTO OPERATIVOD:

Norma 313: Apartado C) tiene vigencia y la distancia es de 1200 metros,

Norma 320: Inciso B tiene vigencia y la distancia es de 1600 metros

Norma 322: Es de aplicacion en asta Division y la distancia minima es de 30 mefros

[Norma 341: La posicion normal de los cambios en el Emp. Km. 333.0 (Ayacuchol es hacia la Division Maipd v, la posiciin normal de los

|Nerma 358: Se cumple en Patio Tandil y estacion Ayacucho.

Restriceldn de velocidades en pasos a nivel
Progresiva Kiométrica Pasajeros Cargas Motivo
331563 20 20 PAN Vecinal
332,186 12 12 PAN Avenida Kennedy
332,809 2 20 PAN Colon
367,537 12 12 PAN Vecinal

cambios del Emp. Km 386 (via Maipli - Tandil Playa) es hacia la Division San Manugl. .

Trenes de pasajeros de Ferrcbaires no circulan hasta nuevo avise. Fl o
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Division 15 - MECHONGUE Desde C. OTAMENDI OESTE
Categorizacion del ramal: "Red sin operacian y a la demanda” Hasta EMPALME SAN AGUSTIN - KM 485 -
Progresiva Kilométrica Estaciones y Tiempos Min. (min.} Longitud | Circulacian Sisterma de comunicacion
Segin Dela Kilametros parciales Trenes de Carga Wia 2°(m) (Tipo}
Poste Divisian
Limite Operativo U.E.P.F.P. (1)
4329 . Otamendi Ceste A Entre C. Otamendi Oeste y
33 Emp. San Agustin se aplica la
4659 33 Mechongue 66 835 u Norma 114 del RO.
19,9 Si adicionalmente para casos de
4858 529 Empalme San Agustin 40 W emergencia le fuera provisto al

tren teléfono pertatil celular CCO
Olavarria registrara su numero
antes de ingresar a la Division.

Estacign de escucha:
Tamangueyu y CCO Olavarria

despachados por personal de ULE.P.F.P. con sefiales de mano.

"|11) El Limite Operativo entre Ferrasur Roca y U E.P.F.P es |a sefial de entrada de la estacian N. Otamendi, pregresiva Km.432.861
En la UE.P.F.P. rige ¢l R.1.T.0. y para ingresar se debe observar aspecto de la sehal de entrada mencionada. Para ingresar desde la

PESO ADMISIBLE 17.5 TON POR EJE.

Velocidades Km./hs.

Tablas de Remolgue y Frenado

Tl DeKm A Km. Pasajeros Cargas Tramo de Ascendente Descendente
aplicacion Rem. N" Fre. N" | Rem N° | Fre N°
4 4329 4855 30 30 C. Otamendi 10 5 11 "
Emp. San Agustin
REGLAMENTO OPERATIVO:

Norma 313: Apartado C tiene vigencia y la distancia es de 1200 metros.
Norma 320: Inciso B tiene vigencia y la distancia es de 1600 metros

Norma 322: Es de aplicacion en esta Divisidn y la distancia minima es de 15 metros
Norma 341: La posicidn normal de los cambios del Empalme Km. 485.8 es hacia Division San Agustin.
Norma 358: Se cumple en C. Otamendi.

Cuando Ios trenes superen los 80 ejes cargados, C.C.0. Olavarria consultara previamente al

Distrito Via y Obras Tandil.
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Division 3 - MONTE Dasde CANUELAS
Categorizacién del ramal: "Red Primaria con Trenes Inferurbanos” Hasta OLAVARRIA
Progresiva Kilométrica Estaciones y Tiempos Min. {min.) [ Longilud | Circulacién Sistema de comunicacién
Segln Dela Kilametres parciales Trenesde Carga | Via 2°(m) (Tipo)
Poste Divisidn Limite Operativo TMR (1)
64,7 i Limite Concesion TMR. B4
20 PATIO Mavegacion|  Base
66,7 i L. P. Caruglas Sur a BE
9.9
76,6 9,9 La Noria 15 #917 2 6
13.0
896 229 Abbott 18 # (+) 1478 2 )
16,2
105.8 39,1 Km, 105 19 1049 2 g
11
106,9 40,2 Monte 13 #1044 2 8
4.5
1214 547 Z 25 958 2 i
15,2
1376 70,9 Gorchs 22 #4975 A 2 8
20,3
57,9 91,2 Vilela 26 976 1 4
109
168,8 102,14 Coronel Boerr 13 1 969 1 4
101
178,9 12,2 Las Flores 26 #8393 u 1 4
211
200,0 Dr. Haros: 27 905 1 4
13,9
2 1472 Pardo 21 502 1 5
9.5
Miramonte 12 # 843 W 1 5
ELS]
Cack 14 *412 1 5
23 1200 1 §
200,3 17 976 1 3
2885 2218 B #755 1 3
2903 2216 KM 230 10 i 1 3
11,6
3019 Nieves 17 835 1 3
14,2
316,1 2484 KM 318 16 il 1 4
15
3176 250,9 Hinojo ) #5091 1 4
10,3
3214 261,2 L. P. Olavarria Norte 16 it 1 4
0.1
3280 2613 Desvio Cerro Negro il
44
3324 265,7 Dlavarria 16 1 4

(1) Ellimite operativa entre Ferrasur Raca y Metropolitano SA [TMR) es el Km. 64,730

Las vias delimitadas enire el km. 84,730 y el Km. 68,880 de la Division Monte y enre el Km. 64,730 y el Km, 67,000 dz la Div.
Empalme Lobos partenscen al Patio Cafiuslas y rige R.O. Y D.5.0. De Farrosur Roca.

En Metropolitano 84 (TMR] rige RITO y BAL, y para ingresar desde Ferrosur se debe respetar la indicacion de |a sefial de
entrada N° 1 de Estacidn Cafuelas. Para ingresar de Metropolitano a Ferrosur las dotaciones deberan contar con la auloriza-
cién del Jefe de Patio Cafuelas antes de trasponer la sefial de salida N° 30 de estacion Cafuelas.

REGLAMENTO OPERATIVO:

Norma 313: Aparlado C tiene vigencia y la distancia es de 1200 metros.

Norma 320: Inciso B tiene vigencia y Ia distancia es de 1600 metros

Norma 322: Es de aplicacion en esta Division y 1a distancia minima es de 50 metros

Norma 341: Lz posicien normal de los cambios de Empalme Las Flores (Km. 178.4 yKm. 179.6), Hinojo {Km. 317.4 y 317.7)
¥ Olavarria (Km. 331.716 y 331.73¢) son hacia division Monte.
Norma 358: Se cumple en Km. 5, Cariuelas, Las Flores, Hincjo y Olavarria, Todos los trenes de carga descendentes que

deban ingresar a Metrapolitana (TMR) deberén ser inspeccionados en Caiiuelas,

Norma 231 inciso e] - Cartel "PARE" - es de aplicacion en Patio Cafiuglas antre Km £6.155 y 84.730 (ambas vias). Este

cartel obliga a parar y antes de reanudar marcha hasta el limite de concesién, se necesita autarizacion de Jefe Patio Cafuslas,

Es de aplicacion en Desvio Km 105 y estacién Monte, sntra Km 106,400 y 106,600 [vias auxdliares). El conductor debe defener Iz
marcha y antes de reiniciar solicitar autorizacion al O.C. anles de iraspener los mismos. El 0.C. debera asequrar que la via auxiliar
se encontrard libre para su ocupacion. Esta indicacién obedece solamente para los trenes que tengan necesidad de circular
exclusivamente por via auxiliar entre amhos desvios (Km 105 y Monte),
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Division 3 - MONTE Dasde: CARUELAS
Hasta OLAVARRIA NORTE
Velocidades (Km./h) Tablas de Remolque y Frenado
Puntos de la velockdad Velocidades maximas Tramo de Ascendente Descendents
entre kildmetros para trenes de: Aplicacion Rem. N*| Fre. N* | Rem. N° Fra. N°
De km.: Akm.: Pasajeras Cargas
66,7 108.5 90 &0 Canuelas Sur - . N g
106,5 1074 12 12 Las Flores
107 4 108,0 a0 40
108,0 122.4 a0 &0
122.4 122.7 30 30
122.7 131.3 90 60
1313 1315 30 30
131.5 1320 12 12
132.0 132.8 30 30
1326 1777 90 60
7T 179,9 12 12 Las Flores 1 3 1 4
1799 182,0 90 60 Olavarria
182,0 2853 75 60
2853 2897 12 12
289.7 2910 a0 60
2910 2911 12 12
2011 2930 a0 €0
2930 2934 30 3
2934 373 90 60
3173 3184 12 12
3184 29 90 60
3219 3279 75 60
Restricciones de las Velocidades en Pasos a Nivel Mativo Pasos a Nivel con Barreras Manuales
6B,045 12 12 PAN veginal Ubicacicn |Calleu Rulz Radio
58,553 12 12 PAN vesinal 89 252] Circunvalacion 1
89,252 12 12 PAN Circunvalacian 101.420| Ruta N° 41 1
£9,952 30 50 PAM Circunvalacion 178,354 San Martin 1
102,530 5 35 PAN vecinal 178 486| Cruz Marquéz 1
03,025 a5 &0 PAN veginal 288 215 Mitre 1
103900 =] a0 PAN vezinal 288 828|Roca 1
105,230 &0 60 PAN vecinal 288 823 Humberto 1° i
107477 12 12 331,210{Avda. Sarmiento 1
106,022 35 35 331,667 K. Irigoyen 1
110552 25 25 P& Municipal F31 882 Auda, Coln 1
192073 25 2 PAN Municipal
116,625 ] 3z PAN vecinal
121101 &0 60 P&N Circunvalaciin PESO ADMISIBLE 20 TNS/EJE
121,300 25 28 PAN Circunvalacdn
137,255 0 0 PAN Acceso Ruta N7 3
137,950 1 w PAN Circurrvalaciin Referencias:
146,861 20 20 PAN wecinal
il 3 0 PAN voginal * ;Prolonoacian de 400 m de via hacia ambos
157 606 it 60 PAN Circunvalacian lados de via sequnda
158,306 75 60 PAN Circurwvalacibn
16831 50 0 PAN Circurvalacian #: Yia 3ra. Habilitada
50 80 PAN Circurwvalasion
20 20 PAN wecinal *: Estacion Pardo, a parlir del 100072008, queda
40 40 PAN vecinal habiitado el cajén lada norle con una extension
55 & PAMN wecinal de total de 600 melros
Al 40 PAN Calle Pueyrredin
20 20 PAN Calle B. rignyen (+) Estacién Abbolt: La via 4° se desprende de via ausiliar
20 F PAN Vaeinal en el norte. Todos los camiios 52 encueniran asegurados
177 488 15 15 Calle Pasteur con mares de palancas con laves secuenciales que se
108,964 35 a5 PAN veginal habililan a lrauds de llaves "A".
200495 50 50 PAN Circurvalaciin Nata: | circulacion scbre la balanza
208 102 12 12 PAN Creunvalacion electrénica de estaciin Las Flores
206871 25 25 PAN vecinal debe realizarss 2 una velocidad
211,528 50 50 PAM wecinal méxma de 3 Kmih.
213578 40 40 PAM vecinal
214201 20 20 PAN Crounvalacion
223,956 15 15 unvalacion Anuncios:
232766 45 45 BAN Cireunvalacian
233306 35 35 PAN Circunvalacion Tados los renes descendentes sin excepeidn, deben
252522 25 25 PAN Circunvalacion anunciar su pasada por |a estacon La Nerla, al
253,055 (4] Al BAN Circunvalacian Ceordinador de Patio Gafiuelas en la cabmna del Km 66,
265,829 0 a3 PAN Cirounvalacian D& ne legrar la comunicacian, s debe raquerir la
267,350 4 40 intervencidn de! Operador de Gontrol para dar el
272870 80 50 avisd,
280,702 40 40 FA nal Los trenes que se dirijan hacia Km. 5y
291,100 12 12 FAM Awda, Urioste deban ingresar por cakina Km. 7,500,
292,784 0 20 PN vecinal deberan anunciarse con anticipacion por
293,116 40 40 FaM vecinal medio radial con el Jefe de Patic Km. 5
295,298 12 12 FAM Ruta N7 &1 en los siguientes lugarse:
297,053 40 40 PAN vecinal
302,408 12 12 PAM Circunvalasion
316,425 45 45 PAN vecinal Desde Cafiuelas - Anunciarse en Ezeiza
327,750 a0 0 PAN vecinal Desde Haede/San Justo - Santa Cataling
328,488 15 15 PAM vacinal Desde La PlataQuilmes - Claypole
328,980 20 20 PAN vecinal Desde Altamirano - Glew
330513324 1% 12 Zana densamente poblada

Todas las estaciones entre Carivelas y Olavarriz estan habilitadss para efectuar cruces o pasos de trenes.

Prohibido frabajar en solapamiento entre:

Olavarria - Hinojo

Dr. Harosteguy - Coronel Boerr

Z. V. Dorna - Monte

La Noria - Limite de Patie Cafuelas Sur

Esta prohibida la circulacion de locomotoras acopladas. Si fusse necesario utilizar Ia traccién de una segunda locomotora, la misma
debera ser colocada a una distancia minima de dos vagones de |a titular. Salvo caso de accidente o socomo.

A partir del dia 20/05/2010, se permite I circulacion de locomaotoras acopladas entre Olavarria e Hinojo en ambos sentidos.

En la estacion Monte se encuentra habilitaco el cajon lado norte en una extension de 300 metros, debiéndose utilizar preferentemente

para trenes vacios.

A partirdel 31/05/2010, ¢ culming con el reemplazo de la totalidac de las cerraduras llave "A" nuavo disefio, en la Division.
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Division 5 -NEUQUEN Desde  CERRIQESTE
Categorizacion del ramal: Hasta ZAPALA,
"Red Primaria con trenss interurbanes” sector Gerri - Cipolietti
"Red Secundaria de cargas” seclor Cipolletti - Zapala

Progresiva Kilométrica Estaciones y Tiempos Min. {min.) | Longitud | Circulacién Sistema da comunicacion
Segln Dzla Kildmatros parciales Trenes de Carga | Via 2°(m) (Tipo)
Poste Division Limite de Concesion FEPSA (1)
655.03 i Cerri Oeste n Navegacifn Base
18,6
18.6 Argerich 22 845 1 3
107
684,30 20,3 Médanos 13 5 1 4
16,1
700,40 454 Nicolds Levalle 20 824 A 1 4
234
723,80 686 Algarrobo 44 547 1 5
18,8
742,60 876 Montes de Cca 29 M 1 5
247
r67.20 1123 Gaviotas kT 540 1 3
189
786,20 131.2 ategui B 618 1 3
217
207,90 152,9 Rio Colorado 35 # 680 1 3
418
848,70 194,7 Juan de Garay 64 470 1 5
36 U
886,710 230.7 Pichi Mahuida 53 674 1 5
0,1
2608 Fortin Uno 48 680 1 4
189
934,70 2197 Km. 935 28 i 1 4
146
2943 Benjamin Zorrilla 23 676 1 4
175
31,8 Ko, 867 26 410 1 4
18,1
985,50 330,5 Darwin 29 #1215 ] 8
35,6
1021,10 366,1 Chimpay 57 675 g 8
B2
1056,30 am.3 Chelford 54 690 8 8
152
1071,50 416,5 WK, 1071 25 610 v 1 3
28
1094,30 439.3 Chichinales 39 615 1 3
121
1106,40 4514 Yilla Regina 22 1135 i} i
11
1120,50 465,5 Ingeniero Huergo 28 i 1 k]
6.5
1127, 4720 Mainque 12 %793 1 3
19,9
1147,00 4919 Padre A, Stefenelli 44 #1050 1 4
8.8
1155,80 500,8 Cnel. J.J. Gomez 22 #600 1 4
17.2
173,00 518.0 Allen 43 823 1 4
15,1
1188,10 5331 Cipollettl 28 #1050 1 4
06
188,70 5337 Emp. Km. 1189 1 if 1 4
54
1184 10 539.1 Mauquén pasajeras 15 i 1 4
48
1203,70 5437 Neuguén cargas 23 #1322 1 4
55
1209,20 564 2 Plottier 10 it 1l 4
18,2
122740 5724 Senillosa e i 1 4
484
127580 620.8 Challacd 72 it 1 5
20
120580 6408 KM 1296 o it il 5
13
126710 G421 Plaza Huincul 2 639 1 5
535
1350,60 8955 Raman Castro g2 #435 1 3
30.8
138150 726.5 Zapala 50 496 1 3
0,5
1382.01 7270 Km. 1382 3 il 1 3

FIN DE CONCESION
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Divisitn 5 -MEUQUEN Desde CERRI OESTE
Hasta ZAPALA

Velocidades {Km) Tablas de Remclque y Frenado
Puntos de la velocidad felocidades maximas Tramo de Ascendente Dascendenta
entre kildmetros para trenes de: Aplicacion Rem, N°| Fre, N° | Rem. N°| Fra. N°
De km.: Akm.: Pasajeros Cargas Cerri O?ste 8 7 10 ¢ 7
655.0 690.0 70 60 Darwin
600.0 716.0 3n 30 Darwin
716.0 788.0 a0 40 Senillosa 18 £ 1 ¥
738.0 804.5 50 40 Senillosa 3 7 10 14
804.5 805.0 30 30 Challacd
805.0 805.2 15 15 Challaco 9 14 5 14
805,2 885.0 50 40 Zapala
885.0 896.3 20 20
886.3 986.0 50 40
4B6,0 991.7 40 40
981.7 1024,0 30 30
1024.0 1041.0 40 40
1041.0 1135.0 40 40
1135.0 1138.0 50 40
1138.0 1149.2 30 30 {*) En estaciones Darwin y Ric Colorado debera darse empuje, en
1149.2 1161.3 12 12 caso conirario corresponde Tabla de remaolque N° 7 hasta la praxima
1151.3 1160.0 30 30 estacion.
1160.0 1168.0 20 20
1168.0 1173.0 ag 30
1173.0 1187,0 B0 60
1187.0 1190.0 40 40 Pagos a Nivel con barreras manuales
1180,0 1191.0 5 5 Ubicacion Km. Calle o Ruta Radio
1191,0 1202.0 20 20 804,419 Espana 1
1202.0 1243.0 60 40 1187.654 Toschi 1
1243.0 1244.0 30 30 1188.661 25 de Mayo 1
1244.0 1268.0 60 40 1188,734 Menguelle 1
1268.0 1271.7 30 a0 1194,200 Avenida Argentina i
1271.7 1278.0 60 40 1381,506 Avenida Gral. San Martin 1
1278.0 1279.0 30 30
1279.0 1310.0 60 40
1310.0 1314.0 30 30
1314.0 1341.0 60 40
1341.0 1349.0 30 30
1349.0 1365.0 60 40
1365.0 1368.0 30 30
1368.0 1382,0 60 40
El Empalme Km 1188.7 relaciona las Divisiones
Neuquen y Cinco Saltos
i 1) El imite de concesion entre Ferrosur Roca y FEPSA es el PESO ADMISIELE 20 TNS/EJE de Km. 655 a Km. 1188.7
{asignado en progresiva Km. 655.028, sefislado en &l terreno PESO ADMISIBLE 17.5 TNS/EJE de Km. 1188.7 a 1382
con el respectiva Tablero Indicader. £l sector de ingreso a Referencias:
FEPSA es Patio Ing. Whits, y rige sus Normas del RO v
dispesiciones de Seguridad Operativa. Los trenes descen- # : Via 3era. habilitada
dentes que ingresen a Patio Ing. White procedente de Div.
Neuquéen, antes de trasponer el limite de cencesion deberan
pedir instrucciones al Jefe de Patio por medio radial, Limites maximos de remolgue autorizados
Todos los movimientos de los trenes dentro del Patio se enire Gral. Cerri y Neuquén Cargas - ambos sentidos -
haran bajo instruccian del Jefe de Patio. Cuando los trenes
circulen en sentido ascendente, para ingresar de Patio Ing. Loc GM.GT22 -CW relacién 58/1%: 240 ejes con 2600 ton
Vhite a Div, Meuguén deberan obtener AUY de CCO Loc GM.GT22 -CW relacién 62/15: 240 ejes con 3000 ton
Olavarria antes de trasponer el Limite de Concesion Loc GE.C22 - 7i: 240 ejes con 3000 ton

REGLAMENTO OPERATIVO:

INorma N° 231 - inciso e} - Carteles de "PARE" ubicados en &l Km 1204, sentide Senillosa - Neuguén Cargas y en el
Km 1202, sentido Neuguén Pasajeres - Neuquen Cargas. El conductar debe detener la marcha del tren y antes de
reiniciar, solicitara apertura de los portones de estacion Neuguén Cargas al Coordinador de Base Operativa Neuguan.
Norma N° 313: Apartado C tiene vigencia y la distancia es de 1200 metros,

Norma 320: Inciso B tiene vigencia y |a distancia es de 1600 metros

Norma 322: Es de aplicacion en esta Division ¥ |a distancia minima es de 50 metros

Norma N° 341: La posicion normal del cambio de Empalme Km. 1188.7 es hacia Division Neuquén.

Norma N° 358: Se cumple en Zapala, P. Huincul, Meuguén Cargas, Darwin y Anzoategui

QUEDA PROHIBIDO TRABAJAR EN SOLAPAMIENTO ENTRE LAS ESTACIONES:

- Ramdn Castra y Challact - Darwin y B. Zorrilla
- Neuguén Cargas y Cipalletti - Rio Colorado y Anzoategui
- Chichinalas y Chelford - Medanos y Argerich

- Pichi Mahuida - Fortin Uno

Otras observaciones:
En el sector comprendide entre Km 1204 y Km 1381 durante o después de lluvias o fuertes vientos deberan observarse
precaucion a 20 km./hs y sera patrullade antes de autorizarse la circulacion de trenes.

Esta Prohibido circular con locomotoras acopladas entre Cipolletti v Neuguén Pasajeros (puente sobre el Rio Neuguén).

Esta prohibido circular con locomotoras acopladas a una velocidad mayor de 20 Kmi'h sobre el puente del Rio
Colorado {Km 805.0)

El triangulo de playa Challacd se encuentra habilitado para inversian de locomoteras a una velocidad maxima de

5 Km/h

En estacion Algarrobo {vias 3 y 4) han sido colocado detentores con candados que se operan con llaves N°2 como seguros.

En estacion Rio Colorado - Paso a Nivel este - todos los trenes deben ajustarse a la norma 320 inc. B) del R.O.

v norma V.1.2. De |as disposiciones de seguridad operativa.

En el Km 1378,080, se encuentra el cambic de ingreso al desvio de la firma Ambar 8.A., que cuenta con palanca a nivel gue se
acciona con llave de habilitacion "A".

En el Km 1378 540 se encuentra el cambio de ingreso al desvio de |a firma Loma Negra CIASA, que cuenta con palanca a nivel
que se acciona con llave de habilitacion "A",
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Restriccion de las velocidades en pasos a nivel Division Neuquén

Progresivas kilomélricas Pasajeros Cargas Motivo
873,102 12 12 PAN Circunvalacion
674,107 70 g0 PAN Circunvalacion
679,113 50 50 PAN Circunvalacion
£80,394 70 80 PAN Circunvalacion
631,251 70 60 PAN Vecinal
583,813 70 80 PAN Circunvalacion
684,793 70 80 PAN Circunvalacion
586,100 60 &0 PAN Yecinal
689,200 60 &0 PAN Yecinal
699 964 50 50 PAN Vecinal
723,343 35 3B PAN Circunvalacion
724,323 35 35 PAN Gircunvalacian
766,811 50 50 PAN Vecinal
785,897 25 25 PAN Circunvalacion
807 419 12 12 PAN Calle Esparia
808,399 35 35 PAN Calle Berutt
874,001 35 35 PAN Vecinal
885,297 50 40 PAN Circunvalacion
915,398 25 25 PAN Gircunvalacion
916,378 50 40 PAN Circunvalacién
948,899 35 35 PAN Circunvalacién
978,630 50 40 PAN Circunvalacion
985,099 25 25 PAN Circunvalacion
486,079 25 25 PAN Circunvalacién
1004, 594 20 20 PAN Circunvalacién
1014,998 35 35 PAN Vecinal
1021,679 20 20 PAN Circunvalacién
1041,143 40 40 PAN ecinal
1055,648 40 40 PAN Circunvalacion
1058 827 40 40 FAN Circunvalacion
1059,139 35 35 PAN Vacinal
1071,331 25 25 PAN Vecinal
1078,152 12 12 PAN Circunvalacién
1085,708 35 35 PAN Vecinal
1093,272 40 40 FAN Ruta N° 22
1093,569 12 12 Pan Vecinal
1094-8438 20 20 FAN Circunvalacion
1098,984 25 25 PAN Vecinal
1103454 40 40 PAN Vecinal
1104,454 40 40 PAN Parque Industrial
106,038 12 12 PAN Calle Gral Paz
1106,954 15 15 PAN Circunvalacion
1111,454 12 12 PAN Vecinal
113,080 40 40 FAN Circunvalacidn
113,560 20 i FAN Circunvalacion
1115547 an 40 PAN Yecinal
1120,065 15 15 PAN Calle 9 de Julio
1121,002 40 40 PAN Avenida Mareng
1123,216 12 12 PAN Vecinal
1127 498 40 40 PAN Circunvalacion
1127,523 20 20 FAN Circunvalacian
1130634 12 12 FAN Wecinal
1133706 12 12 PAN Circunvalacion
1134731 3 35 PAN Circunvalacian
1135,759 12 12 FAN Yecinal
1137750 12 12 FAN Puente Carretero
1143960 12 12 PAN Vecinal
1146,009 12 12 PAN Vacinal
1148,243 15 15 PN Yecinal
1181,009 12 12 PAN Calle Misiones
1153,438 12 12 PAN Yecinal
1155444 12 12 PAN Circunvalacién
1156,247 12 12 PAN Circunvalacién
1158,544 12 12 PAN Vecinal
1158,770 12 12 PAN Vacinal
1162 658 12 12 PAN Circunvalacién
1167755 12 12 PAN Circunvalacién
1168-9828 12 12 PAN Yecinal
1173,222 12 12 Avda. Gral Roca
1175,196 80 0 PAN Wecinal
1176,628 12 12 PAN ecinal
1177588 80 60 PAN Wecinal
1180,468 60 0 PAN Wecinal
118353 15 15 PAN Wecinal
1183,864 &0 80 PAN Vecinal
1185,960 25 25 PAN J.D. Peran
1186,682 15 15 PAN Kenady
1187300 15 15 Pan Belgrano
188,754 25 25 Mengelle
1149,041 30 a0 PAN Rivadavia
1191135 20 20 PAM Rie Uruguay

Anexo 1 P.A.N.




Restriccion de las velocidades en pasos a nivel Division Neuquén

Progresivas kilométricas Pasajeros Cargas Motivo
1193400 25 20 PANB. Blanca/ T. Del Fusgo
1193,800 25 25 PAN Cérdoba / Chubut
1194,200 25 25 Avda. Olascoaga
1194,600 25 75 PAM La Rioja / Misiones
1194,795 25 25 PAN M. Lainez
1194,900 25 25 PAN Leguizaman
195,169 20 20 PAN Int. Chaneton
1195420 12 12 PAM calles Gatica y Vicente Chrestia
1196870 20 20 PAN Saavedra
1197 327 20 20 PAM B, Militar
1197 807 15 15 PAN Callon Cura
1198,520 12 12 PAN Yeginal
1199.770 20 20 PAN Vecinal
1200,176 12 12 PN Crouzeilez
1201,231 20 20 PAN Goya {asropuerto)
1202,088 20 20 PAN Vecinal
1208,664 2 12 PAN Circunvalacion
1208,108 40 40 PAN Gircunvalacion
1226,902 50 40 PAN Circunvalacian
1227807 15 15 PAN Circunvalacion
1232131 25 25 PAN Veginal
1264,782 12 12 PAN Wecinal
1284327 50 40 PAN Vecinal
1296,697 50 40 PAN Circunvalacién
1297831 15 15 PAN Circunvalacion
1299,081 50 40 PAN Municipal
1289,825 50 40 PAN Yesinal
1303113 45 40 PAN Vecinal
1306,326 50 40 PAN Vecinal
1313,790 50 40 PAN Yecinal
1328,718 3B 35 PAN Vacinal
1338.788 50 40 PAN Vecinal
1347698 50 40 PAN Vecinal
1350,142 50 40 PAN Circunvalacion
1376,002 25 25 PAN Vecinal
1379936 18 18 PAN Avda. del Trabajo
1381,026 20 20 PAN B, Mitre
1381,506 12 12 PAN Sarmiento/S. Martin

Anexo 2 P.AN.
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Divisicn 4 -PRINGLES Desde OLAVARRIA
Categorizacion del ramal: "Red primaria con frenes interurbanos® Hasta BAHIA BLANCA NORTE
Prograsiva Kilomérica Estacicnes y Tiempos Min. (min.) | Longitud | Circulacion Sistema de comunicacion
Segln Dela Kilémetros parciales Trenes de Carga | Via 2°{m) {Tipo)
Poste Division
Base
3324 il Clavarria if i) 8
36
3380 36 Olavarria Sur 19 fil 8
13
3473 149 Cluerandies 18 840 2 8
05
3478 154 Empalme Km. 348 1 il 2 8
128
3606 28,2 Santa Luisa 16 836 2 i
16.5 A
31T 447 Duraiiona 24 835 1 5
13,9
3910 58,6 Santa Elena 29 848 1 5
136
4046 72,2 Voluntad 29 a8 1 5
147
4195 86,9 Laprida 26 #917 1 5
111 U
4306 98,0 Las Hermanas 18 i 1 5
127
4433 107 Paraguil 20 843 1 )
176
450,98 1283 Krabbe 27 847 1 5
9
4899 137,3 Reserva 16 831 1 3
204 v
490,3 1577 Pringles 3 #8562 1 3
16,2
506.5 173.9 Stegmann 35 #831 1 3
133
5198 187,2 Peralta 27 #831 1 3
17 Solo con
536,8 204,2 Sierra de la Ventana 36 ‘[ acceso lado 1 4
8 Norte
5448 2122 Saldungaray 16 1829 1 4
188
563,4 2308 Estomba 39 #830 1 5
17
580.4 2478 Cahildo 35 1eer 1 5
219
6023 2697 Corti 42 #842 1 i
18
6183 2857 Km. 618 3 i " 1 3
01
6164 2808 Km. 819 M W 1 3
86
6270 2844 Km. 627 19 W 1 3
11
628,1 2955 Griinbein 3 i PATIO 1 &
6.2
6343 3017 Bahia Blanca Norte 13 i 1 3
LIMITE de CONCESION (2)

# Las estaciones asi indicadas en columna "Longitud via 2*"fienen via tercera habilitadas.

"1" En Empalme Griinbein (Km. 618.3) sobre via principal de Division Pringles existe un cambio hacia desvio Oeste que

permanece asegurado hacia via principal. El desvio mencionado, al igual que el que se encuenira sobre via de Division Dorrego

hacia lado Este, como también cruzadas entre vias de Division Pringles y Dorrego, son jurisdiccion de Patio Grinbein

Cuando este ordene alguna maniobra y sea necesario cruzar u ocupar via principal de la Divisian Pringles, se deberd solicitar
Autorizacion al CCO Olavarrfa, quien oforgara AUV indicando los puntos sobre via Pringles en que podra operar.

Entre Empalme Griinbein y progresiva Km. 627 la via perteneciente a Division Pringles es I ubicada del lado Qeste {ex via N* 2)

La ubicada lado Este pertenece a Patio Grinbein.

No se encuentra permtida la circulacion de trenes cargados (ambes senfidos) por la via principal entre el Kim 618 y Km 827 (L.P. Griimbein)

En Desvio Querandies se instalaron trampas en Via Augiliar a ambos lados.
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Division 4 -PRINGLES Desde QOLAVARRIA

Hasta BAHIA BLANCA NORTE
Velocidades (Kmih) Tablas de Remolque y Frenado
Puntos de |a velocidad Velocidades méximas Tramo de Ascendente Descendente
entre kilometros para frenes de: Aplicacion Rem.N* | Fre,N* | Rem. N" | Fre N
D km.: Akm.: Pasajeros Cargas Qlavarria 1 7 " 7
3360 3403 T4 50 Pringles
3403 Mod 12 12
3404 3740 75 50 Pringles 5 s 1 7
3740 4080 50 30 Peralta
408,0 486.0 60 40
485,0 4920 50 30 Peralta g 7 7 7
4820 4980 g0 40 Bahia Bea. Norte ()
4980 505,0 30 30
505,0 50,5 40 30 Pasos a Nivel con barreras manuales
5095 5243 30 30 Ubicacion Km.  |Calle o Ruta Radio
5243 5258 60 40 332930 Bolivar 1
525.8 5273 45 30 333,138 Del Valle 1
5273 532.1 30 a0 490,828 Circunwalacion 1
5321 5364 40 40 627 g2d Ruta N° 229 1
536.4 544.0 50 40 PAN Ruta 229 - Km 627.6:
544.0 561.0 30 30 Desde el 23/01/2007, se encuentra protegida por un sistema de
561.0 5640 40 0 barrera por control remoto.
564,0 568,0 75 80 El Jefe da tren solicitard por radio 1a proteccidn del PAN
568,0 578.0 60 40 2l guardabarreras y aguardara las instrucciones a seguir
578.0 561.0 50 30 EL PAN cuenta con sefializacidn de seméaforo de dos aspectos:
581.0 585.0 il 40 volor rojo y azul. El aspecto rojo obliga a detener la marcha y el azul
585.0 590,0 75 60 indica que la barrera se encuentra baja y el P.AN. esta protegida.
590,0 18,5 50 30 Cuanda la fripulacién visualice esta indicacion informard
618,5 6240 7 60 al guardabarreras y esperara que el mismo imparia la
6240 634,3 30 30 orden radial para avanzar.
Resfricciones de las velocidades en Pasos a Nivel lotivo 1710812011

332413360 12 2 Zona densamente poblada |QUeda habilitado el accionamiento unificado
300,508 % 50 FiN Crournalacin  [l0s enlaces de cambios de via principal
420,026 % 35 PAN Cicunvalaciin  |en Empalme Grunbein, quedando transformado
461402 1] 4l PN Creunvalacion  |el sefialamiento en el desvio.
468,873 5 40 PAN Veginal
468376 2 0 PN Cireunvaiactn | Circulacion con locs. Intermedias:
455,743 85 a0 PAN Vecmal Cuando sea necesario realizar traccion
485,265 12 12 PN Vecinal de trenes con lon. superior al méaximo
4wz 12 12 AN Vecinal permitido para locs. con relacion de
489,810 12 12 PAN Creunvalacion  |fransmision modificada se podra remolear
492,325 12 12 FAN Vecinal hasta 3600 tons. - 256 gjes
493,582 12 12 FAN Vecinal Se debera colocar |a 2da. Loc a la mitad
485 542 2 12 FAN Vecinal de la formacion.
520.33 k4] B PAN Gircunvalacion
2297 3 B Veginal {**) Tonelaje maximo a remolcar entre Grunbain
536,605 12 12 PaN Cicumatacin | (km. 618,1) y Bahia Blca. Norte (km. 834,3)
538,266 3 kil PAN Vacial permitido para locs. con relacion de
546,652 5 4 PAAN Vacnz| transmision modificada serd dz 3400 ins.
552 852 12 12 PAN Croumalacién | (88t aplica hasta km 12 Ferroexpreso
566,495 12 12 PAM Vecinal Pampeano).
B01.548 12 12 PAN Circurivalacién
Bi14 12 PAN ecial PESO ADMISIBLE 20 TNS/EJE
727,624 12 12 PAN Rula N° 220

REGLAMENTOQ OPERATIVO

Norma 313: Apartado G fiens vigencia y la distancia es de 1200 metros.

Norma 320; Inciso B fiene vigencia y la distancia es de 1600 metros

Morma 322: Es de aplicacién en esta Divisidn y la distancia minima es de 50 metros

Norma 341: La posicion normal de cambios Empalme Olavarria (Km. 333.3), Km. 348 {Km. 347.8), Pringles(Km. 482.8 y
490.9) y Grunbain (Km. 616.3) s hacia Division Pringles.

Norma 358: Se cumple en estaciones Clavarria, Pringles () y Griinbein.

(#) Podra ser desplazada cumpliéndola la dotacion del tren en estacion préxima aprovechanda detencion por cruce de trenas.
Esta prohibida la circulacion de locomotoras acapladas, en caso de remolcarse una loc. muerta en la formacicn, debera
ser agregada a dos vagenes como minimo de la locomatera fitular. Si fuese necesario wtilizar la traceidn de una

segunda locomotora, la misma se colocara a una distancia de 8 vagonas de la titular,

Se debe evitar aceleracicnes y aplicaciones de freno sofire las obras de arte.

Prohibido trabajar en solapamiento enfre; Perafta y Estomba y entre Corti y Grunbein

En paso a nivel sur de estacion Pringles, los trenes de carga deberan ajustarse a norma V.1.2. de las Disposiciones

de Seguridad Operativa. Esta normativa no es de aplicacion para los frenes de pasajeros.

(2) El limite de concesidn entre Patio Grunbein Ferrosur y Patio Ing. White FEPSA es la progresiva Km. 634.376. Todos los
trenes que deban trasponer este limite deben previamente solicitar instrucciones a los respectivos Jefes de Patio.

Aquellos que deban continuar circulando en senfido descendente mas alla de Grunbein, ademas deben obtenar la
corespondiente AUV de CCO Olavarria.
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Division 7 -RANCHOS Desde ALTAMIRANG SUR
Calegorizaciin del ramal: "Red sin operacion y a la demanda’ Hasta LAS FLORES NORTE
Progresiva Kilométrica Estaciones y Tiempos Min, {min.) Longitud Circulacion Sistema de comunicacidn
Seqin Dela Kilémetros parciales Trenes de Carga Via 2°(m) {Tipa)
Poste Division Limite operativo (1) UEPF P,
888 i Aliamirana Sur it i
147 A
102.9 141 Alegre 32 701 Entre Altamirano Sur y Las
86 Flores se aplica Norma 114
115 233 Ranchos 28 560 del Reglamento Operativo,
20,7
1322 440 Villanueva 46 558 Si adicionalmente para casos da
1.2 U emergencia e fuera provisto al
1434 552 General Belgrano Kil} 860 tren teléfono portdtil celular,
142 CCO Olavarria registrara su
157,6 68,4 Chas 36 881 nimero antes del ingreso a la
189 Division.
176,5 88,3 Newton 4) 309
305 v Eslacidn escucha:
2070 1188 Las Flores Morte 77 il Las Flores
11 CCO Olavarria,
2081 119,1 Las Flores 6 n 2)
PESO ADMISIBLE 17.5 TON POR E.JE.
Velocidades Km./ns Tablas de Remolgue y Frenado
De Km AKm Pasajzros Cargas Trama de Ascendente Descendente
88,2 8.0 30 30 aplicacion Rem. N° | Fra.N° | Rem N° | Fre N°
98.0 99.9 20 20
999 99.9 15 15
99.9 1300 20 20
1300 1423 K] 30
o I R S P
! 12 3 13 3
2037 2044 12 12
Las Flores N,
204 4 2070 30 30
2070 2081 12 12
Paso a Nivel con barrera Manual Observaciones:

En Km. 143,681 calle Rivadavia,

REGLAMENTQ OPERATIVO

Norma 313: Apartado C) tiene vigencia y 2 distancia es de 1200 metros.
Norma 320: Inciso B fiene vigencia y a distancia es de 1600 metros
Norma 322: Es de aplicacion en esta Division y ia distancia minima es de 15 mefros

Norma 341: La pesicidn normal del cambio de Empalme Las Flares (Km. 207) es hacia Division Monte,
Norma 358: Se cumple en Las Flores y Altamirano
{1) Elimite operativo entre Fertosur y UEPFP es sefial de entrada exterior (progresiva Km. 88.190), en UEPFP rige el RITO y
para ingresar desde Ferrosur debe observarse aspecto de sefal mencionada. Para ingresar dasde UEPFP a Division Ranchos
se deberé tener AUV de CCO Olavarra y serd anunciada a eslacion Allamirano quien lo despachara con sefias de mano.

{2) La via principal de esta Division termina en Las Flores Norte (Km. 207), entre Las Flores Norte y Las Flores rige Norma 352

1. Via Auxlliar de Gral. Belgrano, con cambies asegurados con
qrampas ¥ candados accionados con llave nro. 2.

el RO, [z velocidad en via principal y de playa no podra superar los 12 Kmihs y antes de ingresar en esle sector se pedira
instrucciones y acalaran directivas del operador de cantrol y personal autorizado de base Las Flores.

Restriccion de velocidades en pasos a nivel

Progresiva Kilométrica Pasajeros Cargas Mativo
94841 2% 25 PAN Rula Pravincial
102,293 12 12 PAMN Cireunvalaciin
106,508 18 15 PAN Vecinal
107 634 15 15 PAM Vecinal
108818 12 12 PAN Vetinal
108,440 25 25 PAN Vecinal
110457 12 12 PAN Vecinal
110,884 12 1z PAM Ruta n* 20
114,806 5 5 PAN Vesingl
115,884 15 15 PAN Vecingl
127141 12 12 PAN Ruta Frovingial
131,883 12 12 FAN Circunvalacion
134,300 12 12 PAN Yecinzl
137,402 12 12 PAN Circunvalaciéa
141,602 12 12 PAM Verinal
143,700 12 12 PAN Ruta " 41
149,744 15 15 PAN Vecinal
157,363 2 12 PAN Circomialzcion
161,240 12 i2 PAN Ruta N° 23
176,252 12 12 PAN Circunvalacion
176,711 0 20 FAN Circunvalacion
192,327 12 12 PAN Cireunvalacion
202 509 12 12 PAN Vecinal
204,867 12 12 PAN Ruta N 3
205,858 25 2 ['AM Vecinal
206,631 12 12 PAN Vecinal
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Division & -RAUCH Desde LAS FLORES SUR

Calegorizacion del ramal.: "Red secundaria de cargas” Hasta TANDIL
Progresiva Kilométrica Estaciones y Tiempos Min, (min.} | Longitud | Crculacidn Sistema de comunicacion
Seqln Dela Kilomeiros parciales Trenes de Carga | Via 2°(m) {Tipa)
Poste Division Mavegacion coo
1789 i Las Flores I 1 4
1.1 0] A
180,0 11 Las Flores Sur 7 1 4
143
1943 15,4 Plaza Montero 29 il 1 4
293
2236 446 77 550 1 ]
u
58,3 28 901 1 6
2691 90,0 63 (#) 545 1 4
2800 1108 Egana 44 550 1 4
184 v
3084 1293 De La Canal ki i 1 7
16,1
3245 145, Empalme Qeste 25 i1 1 7
57
3302 151,1 Tandil 14 i 1 7
PESO ADMISIBLE 20 TON POR EJE.
Velocidades Km./hs. Tablas de Remolque y Frenado
De Km A Km, Pasajeros Cargas Tramo de Astendente Descendente
1789 180,0 12 12 aplicacion Rem. N° Fre. N* | Rem, N° | Fre. N°
180,0 203,2 80 30 LisFloiss
2032 203,9 12 12
2039 2139 80 30 12 4 13 4
2139 2148 12 12 De La Canal
2146 N0 80 30
30 3245 75 45
3245 3295 30 30
3205 330,2 12 12 De La Canal
Pasos a Nivel con barrera Manual 11 4 13 4
Ubicacion Calle 0 Ruta Radio i
- Tandil
Km. 269.508 Circunvalacion 1
Km 329,044 | Colectora Norte Tandil 1 Se establece como limite maximo de remolque en toda la
Km 329,144 | Calectora Sur Tandil 1 division con una sola locomotora de los tipos: GE C22-7i,
Kim. 329.710 Mareno 1 GM GT22CW (relacion 62:15) y NREC E2300 CW, la cantidad]
de 4400 toneladas.

(#) Rauch tiene via 3° habilitada

[1) La circulacion con AUY sebre la wia principal de la Division Rauch abarca desde Las Flores Sur (Km. 179.6) hasta el Empalme
Oeste (Km 324,5). Entre Las Flores y Las Flores Sur rige Norma 352 del RO y la velocided de los trenes fanto en via principal como en
playa no podra superar 12 Km./hs.

Antes de Ingresar a este sector los trenes solicitaran instrucciones por medio radial al CCO Olavarria.

En Las Flores - via 1 de playa - circular a 3 Km.ths al pasar sobre balanza.

REGLAMENTO OPERATIVO:

Nerma 313: Apariado C tiene vigencia y a distancia es de 1200 metros,

Norma 320: Inciso B tiene vigencia y |a distancia es de 1600 metros

Morma 322: Es de aplicacion en esta Division y la distancia minima s de 15 metros

Norma 341: La posicion normal del cambio de Empalme Las Flores (Km. 179.6} es hacia Division Monte y de Tandil (Km. 324.9
v 325.6) hacia Division Rauch.

Norma 358: Se cumple en Patio Tandil y Las Flores,

En estacion Rauch, P.A.N. Km 269.508 (sur) ajustarse a norma 320 inc b) del R. O. Y Dispasiciones de Seguridad Operativa
norma V.1.2,

Esta prohibida circular con locomotaras acopladas entre estaciones Colman y Plaza Mantero, por estructura de puentes
ubicados en el Km 202.2 y Km 203.7

Restriccion de velocidades en pasos a nivel
Progresiva Kilométrica Pasajeros Cargas Motivo
188,312 12 12 PAMRN, N3
269,508 25 25 PAN Circunvalacion
320,020 53 30 PAN Ruta N° 30
329710 20 20 PAN Calle Mareno
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Division 14 SAN AGUSTIN Desde EMPALME AYACUCHO - €M 333
Categorizacidn del ramal: "Red sin opzracion y a la demanda” Hasta EMPALME TAMANGUEYU - KM 484
Progresiva Kilométriza Estaciones y Tiempos Min. {min.) Longtud Circulacion Sistema de comunicacion
Segln Del Kilbmetros parciales | Trenes da Carga Via 2'(m) {Tipo}
Poste Division
il Ii
Enire Emp. Ayacucho y Emp.
3550 2 San Ignaclo 53 fi A |Tamangueyi se aplica Norma
234 114 del RO
3784 454 Rames Otero 70 fif
416 Siadicionalmente para casos de
i 124 1202 emergencia le fuiera provisto al
U |iren ieléfono portati celular GO
4245 915 Desvio Ceras Tolvas 9 il
13
4258 028 Desvio Nidera 3 i Qlavarria registrard su nimero
8 antes de ingresar a la Division.
4338 100,68 Los Pinos 16 i
98
436 106 San Agustin ¥ 633
05 V' |Estacion de esoucha:
4441 11| Empalme Szn Agustin 1 i Tamangueyd y CCO Clavarria
405
4848 1516 | Empalme Tamangueyl 81 il
PESO ADMISIBLE 17.5 TON POR EJE.
Velocidades Km.hs. Tablas de Remolgue y Franado
Dekm. | AKm Pasaleros Cargas Tramo de Ascendente Descendente
3330 3600 40 2 aplicacion Rem N | Fre.N° | Rem N° | Fre. N
300 31,0 40 2 Emp. Ayacucho ] 6 7 5
a0 3005 P 12 San Agustin
305 415.8 P 25 San Agustin
41549 4154 12 12
4159 470 40 kil " 6 0 6
4170 4440 ki 30
4440 4846 12 12 Ermp. Temangueyi
REGLAMENTO OPERATIVO:

Norma 313: Apartado C) tisne vigencia y la distancia es ds 1200 metros.
Norma 320: Inciso B tiene vigencla y la distancia es de 1600 metros

Norma 322: Es de aplicacidn en esta Divisidn y Ia distancia minima es de 15 metros
Norma 341: La posicion normal de los cambios en los Empalmes son;

Empalme Km. 333.0 hacia Division Maipd

Empalme Km. 444.1 hacia Division San Agustin
Empalme Km. 484.6 nacia Division San Agustin

Norma 358: Se cumple en Ayacucho y San Agustin

Observaciones:

1. Circulacion permiida con hasta 30 vagonas cargados como maximo,
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Division 9 -SAN MANUEL Desce TANDIL - Empaime Sur
Cafegorizacion del ramal: "Red sin operacion y a la demanda” Hasta PUERTO QUEQUEN
Pragresiva Kilométrica Estacionas y Tiempos Min. (min.) | Longitud | Circulacion Sistema de comunicasion
Sagln Dela Kilometros parciales Trenes de Carga \ia 2%(m) {Tipo)
Poste Division Navegacion oo
3262 fif Empalme Sur
10
3272 10 Tandil playa § il 1 7
13
3285 23 Empalme Norte 7 it PATIO 1 7
8.0
3385 10,3 Empalme Desvio Agulre 1 i 1 7
0,5
3370 108 L. P. Tandil Norte 1 fif 1 7
236
360,6 M4 Fulton 47 835 1 7
23,7
3843 58,1 Napaleofd 47 835 A 1 4
3
4056 794 San Manuel i 760 1 3
15,8
4214 952 Licenciado Matienzo 28 831 1 3
233
4447 118,5 Empalme Loberia 40 I 1 3
74 U
452,1 1259 Loberia 22 400 1 3
6.4
4585 1323 Empalme Km. 453 12 il 1 3
05
4580 1328 Tamanguey( 1 560 { 3
221
4814 1549 Pieres 3B 440 1 3
16,7
4978 1716 Quequén 36 #594 v I 4
51
5029 176,7 Puerto Quequén 26 il i 4
PESO ADMISIBLE 17.5 TON POR EJE.
Velocidades Km fhs. Tahlas de Remolgue y Frenado
De Km. AKm. Pasajeros Cargas Tramo de } Ascendente Descendente
3270 3299 12 12 aplicacidn I Rem. N° Fre.N® | Rem.N° | Fre.N°
3299 370 30 30 Emp. Sud ; i i § 5
170 385,0 40 30 Fulton
3850 4500 30 35 Fulton 3 6 1 5
4500 4535 12 12 San Manuel
4535 4580 50 35 San Manusl 8 6 7 p
4580 4960 35 35 Lic. Matienzo
4960 5029 12 12 Lic. Matienzo 0 6 7 6
REGLAMENTO OPERATIVO: Km. 439.9
Norma 313 Apartado C tiene vigencia y Ia distancia es de 1200 m Km. 439.9 1 6 7 6
Norma 320: Incisa B fiene vigencia y la distancia es de 1600 metros Loberia
Norma 322: Es de aplicacion en esta Division y |a distancia minima Loberia | 1 6 10 6
&5 de 30 metros. Plo. Quequén |
Norma 341: La posicion nomal de cambios en Emp. Km. 336.5y Km 444.7 es hacia Iz Division San Manuel.
La posician normal de los cambios en el Empalme Km. 458.5 es hacia la Division San Agustin.
Norma 358: Se cumple en Patio Tandil, Tamanguey( y Quequén
Restriccion de velocidades en pasos a nivel
Progresiva kilométrica Pasajeros Cargas Motivo
419,872 20 20 PAN Vecinal
444774 15 15 PAN Vecinal
458 574 15 15 PAN Circunvalacion
459,683 15 15 PAN Circunvalacion
480,701 15 15 PAN Circunvalacian
498,294 12 12 PAN Calle Nro. 42
408 847 12 12 PAN Vecinal
499 587 12 12 PAN Azcuénaga
500,307 12 12 PAN San Martin
500,933 12 12 PAN Libres del Sud
501,242 12 12 PAN B. Escalada
501,906 12 12 PAN Machado
502,009 12 12 PAN Vecinal




NOTAS
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E! trabajo en espacios confinados queda restringido a
personal entrenado, con conocimiento del Procedimiento
Correspondiente el cual es de estricto cumplimiento.

REGLA DE ORO 5

)



FERROSURD ...,

e — e b

50




TABLA DE TIEMPOS

- TIEMPO QUE DEBE EMPLEARSE EN EL RECORRIDO

THM | 2KM | 3KM | 4KM | SKM | GKM | TKM | BKM | SKM | 10KM | 20KM
VELOC. M S| M S|{MS|IMSIMS|MS|MS|MS[MS|MS|IMS

120 0,30 1.00 1,30 2,00 2,30 3,00 330 4.00 4,30 500 | 10,00

119 0,31 1.02 1,34 2.05 237 3,08 3,39 4,10 4.4 513 10,26

110 0,33 1,05 1,38 2.1 244 307 3,49 4,22 4,55 528 | 10,56

105 0,34 1,08 143 247 251 326 4,00 4,34 5,05 542 11,24

100 0.36 112 148 224 3,00 3.36 412 4,48 5,24 6,00 | 12,00

95 038 1,16 1,54 2,32 3,08 347 4,25 5,03 541 619 | 12,38

90 040 1,20 2,00 240 3,20 400 440 5,20 6,00 6,40 13,20

85 042 1,25 207 248 3,32 4,14 4,57 539 6,21 7,04 14,08

8l 0,45 1,30 216 3,00 345 4,30 515 6,00 6,45 730 | 1500

75 0.48 1,36 2,24 3,12 4.00 4,48 5,36 6,24 712 S.@;’ 16,00
70 051 143 2,34 3,26 417 5,08 6,00 6,51 743 8,34 17,08
65 0,55 1,51 2,46 342 4,37 5,32 6,28 723 8.17 9,12 18,24
&0 100 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7.00 6,00 9,00 | 10,00 | 20,00
55 105 211 3,16 422 527 6,33 738 8,44 950 | 1056 | 2150

50 112 2,24 3,36 4,48 6,00 712 8,24 936 | 1048 | 1200 | 2400

45 120 2,40 4,00 520 6,40 8.00 9.20 1040 | 1200 | 1320 | 2640

40 1.30 3,00 4,30 6,00 7.30 800 | 1030 | 12,00 | 1330 | 1500 | 30,00

38 1,35 310 4.44 6,19 753 9,28 11,02 | 1237 | 1412 | 1547 | 3134

36 1,40 3,20 5,00 6,40 820 | 1000 | 1140 | 1320 | 1500 | 1640 | 3320

34 145 332 5,13 703 8,49 1035 | 1221 | 1407 | 1553 [ 17,38 | 3518
32 1,52 345 537 730 922 115 | 1307 | 1500 | 1652 | 1845 | 37.30
30 2,00 400 6,00 800 | 10,00 | 1200 | 1400 | 1600 | 1800 | 2000 | 40,00
28 2,09 417 6,25 8.34 1042 | 1251 | 1500 | 17,08 | 1817 | 2125 | 4250
26 218 4,37 6,55 9,14 11,32 | 1350 | 1609 | 1827 | 2046 | 2304 | 46,08

24 2,30 5,00 730 | 1000 | 1230 | 1500 | 1730 | 2000 | 2230 [ 2500 | 50,00

22 244 527 8,11 1054 | 1338 | 1622 | 1906 | 2148 | 2432 | 2716 | 5432

20 3,00 6,00 9,00 | 12,00 | 1500 | 1800 | 21,00 | 2400 | 2700 | 30,00 | 60,00

15 4,00 .00 12,00 | 16,00 | 20,00 | 2400 | 2800 | 3200 | 3600 | 4000 | 80,00

10 600 | 1200 | 1800 | 2400 | 3000 | 3600 | 4200 | 4800 | 5400 | 6000 | 120,00

= ]
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TABLA N1

TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO L OCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS

GT 22 CW--GE C2271-G26 CW 3 LOC SISTEMATIZADA 9001/46 - 8201/15 - RT 58:19
NREC E2300CW - RT 62:15 G.E/G.M. - 8105/8118/8121 G.T.22 CW

Ejes Toneladas Ejos Toneladas Ejes Toneladas
52 1083 40 815 38 825
54 1010 44 813 42 821
56 1008 48 811 48 817
58 1005 52 809 54 812
60 1002 56 807 62 805
64 899 80 804 66 801
68 895 64 801 72 796
75 991 68 798 78 790
80 986 72 794 86 783
88 980 76 789 98 775
96 973 80 784 108 764
108 965 86 777 124 750
120 955 96 769 146 731

TABLAN" 2

TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS

GT 22 CW--GE C227i—-G26 CW 3 LOC SISTEMATIZADA 2001/46 - 9201/15 - RT 58;19
NREC E2300CW - RT 62:15 G.E/GM. - 8105/8118/8121 G.T.22 CW

Ejes Toneladas Ejes Toneladas Ejes Toneladas
64 1293 52 1040 50 1056
68 1290 56 1037 54 1056
72 12886 60 1034 62 1044
76 1282 64 1031 68 1035
0 1277 68 1027 78 1024
84 1272 72 1023 84 1018
92 1266 78 1018 92 1010
96 1259 80 1012 100 1001
104 1251 84 1006 110 990
112 1242 92 999 122 976
120 1231 100 990 136 960
136 1218 108 280 156 938
148 1202 120 967 182 910

TABLA N° 3 /

TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO LOCOMOTORAS D[ESEL’éLECTRICAS

GT 22 CW--GE C227i-G26 CW 3 LOC SISTEMATIZADA 9001746 - 3201/15 - RT 58:19
NREC E2300CW - RT 62:15 G.E./G.M. - 8105/8118/8121 G.T.22CW
Ejes Toneladas Ejes Toneladas Ejes Toneladas
76 1526 60 1226 60 1226
80 1522 64 1223 64 1219
84 1516 68 1219 72 1210
88 1511 72 1214 82 1198
92 1504 78 1209 92 1183
96 1497 a0 1203 a8 1175
104 1489 84 1197 106 1164
112 1480 92 1189 116 1152
120 1469 100 1181 128 1127
132 1456 108 171 140 1119
144 1442 116 1159 158 1097
156 1424 128 1145 178 1068
172 1403 140 1128 208 1031
TABLA N° 4

TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS

GT 22 CW--GE C227i--G26 CW 3 LOC SISTEMATIZADA 9001/46 - 9201/15 - RT £8:19
NREC E2300CW - RT 62:15 G.E./G.M. - 8105/8118/8121 G.T. 22 CW

Ejes Toneladas Ejes Toneladas Ejes Toneladas
92 1852 72 1487 72 1512
96 1845 76 1482 78 1501
100 1838 80 1476 88 1488
104 1829 84 1470 98 1472
112 1820 88 1462 112 1450
120 1810 96 1454 120 1437
128 1798 100 1444 128 1422
136 1785 108 1434 140 1405
144 1769 116 1421 154 1384
156 1751 124 1407 170 1359
172 1730 136 1381 190 1328
188 1708 152 1371 214 1288
208 1675 168 1347 246 1237
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j TABLAN®5
TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS

GT 22 CW--GE C227i--G26 CW 3 LOC SISTEMATIZADA 9001/46 - 9201/15 - RT 58:19
NREC E2300CW - RT 62:15 G.E./G.M. - 8105/8118/8121 G.T.22 CW
Eies Toneladas Ejes Toneladas Ejes Toneladas
108 2195 88 1763 84 1786
112 2186 92 1756 92 1771
120 2176 96 1748 102 1753
124 2164 100 1738 116 1730
132 2151 108 1728 130 1701
140 2437 112 1717 140 1684
148 2120 120 1704 150 1664
160 2102 128 1689 164 1640
172 2081 136 1672 178 1612
184 2057 148 1653 196 1578
200 2008 160 1630 220 1537
220 1984 176 1603 246 1485
244 1954 196 1570 282 1418
TABLA N° 6

TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS

GT 22 CW-GE C2271-G26 CW 3 LOC SISTEMATIZADA 2001/46 - 9201115 - RT 58:19
NREC E2300CW - RT 62:15 G.E./G.M. - 8105/8118/8121 G.T. 22 CW
Eies Toneladas Eles Toneladas Ejes Taoneladas
124 2500 100 2008 96 203
128 2488 104 1998 106 2012
136 2474 108 1988 116 1988
144 2459 116 1976 130 1959
152 2443 120 1963 143 1923
160 2425 128 1948 158 1901
168 2404 136 1931 170 1875
180 2381 144 1913 184 1845
196 2353 156 1891 200 1810
208 2323 168 1866 220 1768
228 2287 180 1838 244 1717
248 2244 200 1804 274 1633
272 2193 220 1763 300 / 1571
a2
TABLA N°7 N
TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS
GT 22 CW-GE C2271--G26 CW 3 LOC SISTEMATIZADA 9001/46 - 9201/15 - RT 58:18
NREC E2300CW - RT 62:15 G.E.JG.M. - 8105/8118/8121 G.T.22CW
Ejes Toneladas Ejes Toneladas Ejes Toneladas
144 2897 116 2327 112 2349
148 2880 120 2314 122 2323
156 2862 124 2300 136 2292
164 2843 132 2284 150 2254
176 2821 140 2267 170 2208
184 2797 148 2247 182 2177
196 2769 156 2226 196 2144
212 2739 168 2201 212 2105
224 2703 180 2173 230 2060
240 2663 192 2140 252 2006
260 2616 208 2103 278 1941
284 2560 228 2058 300 1860
300 2494 248 2008
TABLA N° 8

TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS

GT 22 CW--GE C227i--G26 CW 3 LOC SISTEMATIZADA 9001/46 - 9201/15 - RT 58:19
NEEC E2300CW - RT 62:15 G.EJG.M. - 3105/8118/8121 G.T.22CW
Ejes Toneladas Ejes Toneladas Ejes Toneladas
160 3255 128 2616 122 2563
168 3234 136 2599 132 2532
176 3212 140 2582 146 2495
184 3187 148 2562 162 2450
196 3159 156 2540 184 2393
208 2129 164 2516 196 2359
220 3095 176 2488 210 2320
232 3057 188 2458 228 2275
248 3013 200 2423 246 2222
288 2963 218 2383 270 2159
288 2905 232 2336 298 2084
252 2282 300 1991
276 2218
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TABLAN®Y

TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS

GT 22 CW--GE C2271--G26 CW 3 LOC SISTEMATIZADA 9001/46 - 8201/15 - RT 5819
NREC E2300CW - RT 62:15 G.E./G.M. - 8105/8118/8121 G.T.22CwW
Ejes Toneladas Ejes Toneladas Ejes Toneladas
168 : 3435 136 2761 124 2617
176 3412 144 2743 136 2592
188 3387 148 2724 150 2549
196 3360 156 2702 166 2503
208 3329 164 2677 188 2438
216 3296 176 2650 200 2407
232 3258 184 2620 214 2366
244 3216 196 2586 232 2318
264 3168 212 2548 250 2261
280 3113 224 2503 300 2115
300 3048 244 2452
264 2393
300 2322
TABLA N° 10

TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS

GT 22 CW--GE C227i--G26 CW 3 LOC SISTEMATIZADA 9001446 - 920115 - RT 58:19
NREC E2300CW - RT 62:15 G.E/G.M. - 8105/8118/8121 G.T.22 CW
Ejes Toneladas Ejes Toneladas Ejes Toneladas
188 3784 152 3043 138 2915
196 3736 156 3021 152 2885
204 3726 164 2997 180 2833
218 3693 172 2971 184 2776
228 3656 180 2941 268 2696
240 3616 192 2909 220 2658
252 3571 204 2872 236 2608
268 3521 216 2832 254 2550
288 3463 232 2786 276 2482
248 2733 300 2398
264 2673 ;
288 2603 J
TABLA N° 11

TABLAS DE REMOLQ

UE MAXIMO LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS

GT 22 CW--GE C227i--G26 CW 3 LOC SISTEMATIZADA 900146 - 9201/16 - RT 5819
NREC E2300CW - RT 62:15 G.E/GM. - §105/8118/8121 G.T.22 CwW
Ejes Toneladas Ejes Toneladas Ejes Toneladas
208 4208 168 3386 150 3154
216 4174 176 3358 164 3118
228 4137 184 3330 180 3057
240 4097 182 3297 198 299
252 4051 200 3261 222 2899
264 4003 2186 3221 238 2856
280 3947 224 3177 254 2798
296 3886 240 3127 272 2732
248 3071 294 2654
272 3008 300 2556
288 2935
300 2850
TABLA N° 12

TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO LOGOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS

GT 22 CW--GE C227i-G26 C\W 3 LOC SISTEMATIZADA 9001/46 - 9201/15 - RT 58:19
NREC E2300CW - RT 62:15 G.EJG.M. - 8105/87118/8121 G.T.22 CW
Ejes Toneladas Ejes Toneladas Ejes Toneladas
236 4736 188 3813 166 3510
244 4693 196 3785 182 3466
256 4647 204 3742 198 3391
268 4596 216 3701 220 331
280 4459 224 3656 246 3198
296 4478 240 3606 262 3146
252 3551 280 3077
268 3489 300 2997
284 3420
300 3342
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TABLA N° 13
TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO LOCOMOTORAS DIESEL ELECTRICAS

GT 22 CW--GE C227i-G26 CW 3 LOC SISTEMATIZADA 9001/46 - 9201115 - RT 58:19
NREC E2300CW - RT 62:15 GEIG.N. - 8105/8118/8121 GT.22CW
Ejes Toneladas Ejes Toneladas Ejes Toneladas
268 5411 218 4361 190 4004
280 5354 24 4316 208 3948
292 5294 238 4269 226 3851
300 5120 244 4215 250 3748
258 4157 294 3539
272 4093 300 3452
284 4022
300 3943

TABLAS DE REMOLQUE MAXIMO L OCOTRACTORES ZEPHIR 16300 - 10170 Y COCKERILL

TIPO DE LOCOTRACTOR | TONELAJE EJES ZONA DE LARED
COCKERILL 320 20
ZEPHIR 16300 320 20 Desvio Loma Negra
ZEPHIR 10170 320 20
COCKERILL 1480 80
ZEPHIR 16300 2220 120 Desvio L'Amali
ZEPHIR 10170 1480 80
COCKERILL 740 40
ZEPHIR 16300 1110 60 Desvio Las Flores
ZEPHIR 10170 740 40
COCKERILL 814 44
ZEPHIR 16300 1110 60 Desvio Monte
ZEPHIR 10170 | 740 40
COCKERILL 740 40
ZEPHIR 16300 1110 60 Desvio Sola
ZEPHIR 10170 740 40
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No esta permitido el uso de teléfonos celulares durante el
trabajo. Supervisores que estén expresamente habilitados
para ello no podran hacer uso en los lugares de trabajo
-~ Mmanual, junto a equipos 0 maquinas, debiendo retirarse
para su uso a lugares abiertos alejados o a las oficinas.
Esta prohibido caminar y utilizar el teléfono celular.
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TABLA DE FRENADO N° 1

ejes con freno)

JTons. 3148 2988 2828 26638 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 903 748 668
VelocT

u] 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
10 a 4 4 4 < 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
1s 4 EY 4 4 4 A 4 4 4 4 4 4 4 4 4 ! 4
20 4 4 4 a 4 k3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
25 12 12 12 12 12 12 8 8 8 8 =] 8 8 <4 <+ 4 2
30 24 20 20 20 20 16 16 16 16 18 12 12 12 = 8 8 8
35 32 32 32 32 28 28 24 24 20 20 20 16 16 12 12 12 8
40 52 48 44 44 40 40 36 32 32 28 2 24 20 20 16 12 12
45 68 54 [se] 1] 56 52 48 44 40 40 38 32 28 24 20 20 16
50 92 B4 80 76 72 {151 G [=]s] 568 52 4 40 36 32 28 24 20
55 116 112 104 100 a2 58 S 76 &8 54 =19] 52 48 40 36 28 28
[=]e] 1 1401 132 124 116 108 104 26 88 850 = 58 50 52 <4 36 3z
G5 180 172 164 152 144 136 128 116 108 100 o2 50 72 G4 56 <4 40
7O 220 208 196 188 176 164 152 144 132 120 108 100 858 =) S 56 48

Tk



TABLA DE FRENADO N° 2

ejes con freno)
Jons. 3148 2988 2828 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 208 748 668
Veloc:

o] 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
10 a 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 a 4 4 4 4
15 4 El 4 4 4 4 a 4 4 a 4 a 4 4 4 4 4
20 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 4 4 4 4 4
25 20 20 16 15 16 16 12 12 12 ) 12 B 8 8 8 8 4
30 28 28 24 24 24 20 20 20 16 168 16 12 12 12 8 8 <
a5 40 40 36 36 32 32 28 28 24 24 20 20 16 16 12 12 12
40 56 52 52 48 44 44 40 36 36 32 28 28 24 20 16 16 12
45 76 72 g8 54 680 56 52 48 4 &40 40 36 32 28 24 20 16
50 96 82 28 84 4= 72 68 64 60 52 48 44 40 36 28 24 24
55 124 116 112 104 100 292 88 80 72 68 50 568 48 44 36 32 28
80 152 144 136 128 124 116 108 100 9z 84 e &8 80 52 43 40 36
65 188 176 168 160 152 140 132 120 112 104 a2 84 76 G4 56 48 44
70 228 216 2041 1892 180 168 160 148 136 124 108 100 92 76 =1 56 52

57




TABLA DE FRENADO N°® 3

ejes con freno)
JTons. 3148 29838 2828 26638 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 aos 748 668
VelocT

o 4 4 4 4 4 4 4 4 4 El 4 4 4 E 4 4 4
5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
10 8 8 8 ] 8 a 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
15 12 12 12 a B i< 8 8 8 a8 53 8 E 4 < 4 4
20 16 16 16 16 12 12 12 12 12 12 8 a8 8 5] =] < 4
z25 24 24 20 20 20 20 16 16 16 16 12 12 12 8 8 8 3
30 36 32 3= 28 28 =28 24 24 20 20 16 16 16 12 12 a8 8
35 8 44 44 40 36 36 32 32 28 28 24 20 20 16 16 12 12
40 G4 (=]1s] 56 52 52 48 44 40 40 36 32 28 24 24 20 16 16
45 80 rd=] 72 58 54 &0 56 52 48 44 40 36 3z 28 24 20 20
50 104 100 a9z 88 54 76 72 58 84 56 52 48 40 36 32 28 24
55 128 124 116 108 104 896 92 =53 76 72 5 [=]9] 52 44 20 32 28
850 160 152 141 136 128 120 112 104 96 88 80 72 (=53 56 48 40 36
a5 182 184 176 164 156 144 136 128 116 108 96 88 76 [S3=] &0 48 <44
7 232 220 212 200 188 176 164 152 140 128 116 104 9z 80 68 a0 52




TABLA DE FRENADO N° 4

ejes con freno)
Tons.| 3148 2988 2828 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 908 748 668
VelocT
o 8 a8 ] 8 g 8 ] 8 8 a8 4 L 4 4 4 . <
5 12 12 8 ] 8 8 =] =] 8 8 8 4 4 L < 4 4
10 12 12 12 12 12 8 8 =] 8 8 a8 8 5 < 4 E 4
15 16 16 16 16 12 12 12 e~ 12 8 8 8 8 [} 8 4 4
20 24 20 20 20 20 16 16 16 12 12 12 12 8 E 8 8 a8
25 28 23 28 24 24 24 20 20 20 16 16 16 12 P2 12 8 8
30 40 40 36 36 32 32 28 28 24 24 20 20 16 16 12 12 12
35 52 52 48 a4 44 40 36 36 32 25 28 24 20 20 16 16 12
40 58 64 50 50 56 52 48 44 40 40 36 32 28 24 20 20 16
45 88 84 80 76 72 64 B0 56 52 45 4 40 36 a3z 285 24 20
50 108 104 100 gz 88 54 76 7z 68 50 56 48 44 40 32 28 24
55 136 128 124 116 108 104 o8 58 80 76 68 50 56 48 40 38 32
&0 168 156 148 140 132 124 118 108 100 92 84 76 58 80 52 40 36
85 200 192 180 172 1680 152 140 132 120 112 100 o2 80 72 60 52 44
7O 240 228 216 204 192 180 1638 156 144 132 120 108 100 84 72 80 52
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TABLA DE FRENADO N° 5

(ejes con freno)
Tons. 3148 29088 2828 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 203 748 668
WelocT
o] 16 12 12 12 12 12 12 =] g 8 =] 2 2 “ 4 < 4
5 16 16 12 12 12 12 12 12 2 8 B 3 8 8 4 <4 <4
10 16 16 16 16 16 12 12 12 12 12 3 ] =] 8 8 4 4
15 20 20 20 20 16 16 16 16 1z 12 12 12 =) 8 8 8 a8
20 28 28 2 24 24 20 20 20 16 16 16 12 12 12 8 8 8
25 36 32 32 3z 28 28 24 24 20 20 20 16 16 12 12 8 =]
30 L e <40 40 36 36 52 32 28 24 24 20 20 16 16 12 12
35 50 568 52 52 48 <<l 40 40 36 a2 32 28 24 20 20 16 16
40 76 72 68 G4 60 56 52 48 44 40 36 36 32 28 2 20 16
45 22 88 84 80 rd=i 72 64 60 56 52 48 44 40 32 28 24 20
50 116 112 104 100 92 88 80 76 68 54 S0 52 48 40 36 28 Z8
55 144 136 128 120 116 108 100 92 84 80 Fiie=d S4 56 52 A< 28 32
(18] 172 164 156 148 140 128 120 112 104 26 83 TS 58 [s]e] 52 4 =0
[s1=3 208 196 188 176 168 156 144 136 124 116 104 892 S 72 54 52 485
70O 248 236 224 212 200 184 172 150 148 1368 124 112 100 88 4= 50 56

T uw
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TABLA DE FRENADO N° 6

ejies co

n freno)

Jons. 3148 2988 2828 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 03 vag 668
Veloc:
8] 20 16 16 18 16 16 12 12 12 12 12 a8 8 8 8 4 4
S 20 20 16 16 16 16 16 12 12 12 12 8 =] 8 =3 a8 4
10 24 20 20 20 20 16 16 16 16 12 12 12 =] = =] a8 8
18 28 24 =24 24 24 20 20 16 16 16 16 12 12 12 8 =] 8
20 3z 32 Z8 23 28 24 24 20 20 20 16 16 12 12 12 8 8
25 40 <40 36 36 32 32 28 28 24 24 20 20 168 18 12 12 12
30 52 48 48 et 40 40 36 32 32 28 258 p=4=] 20 20 16 12 12
35 G S0 50 56 52 48 44 44 <40 36 32 28 28 244 20 16 s
40 S0 =3 T2 &8 sS4 S0 56 52 48 < 40 36 32 28 24 20 20
45 100 96 a8 84 20 7S Tz &4 &0 56 o2 4 40 36 32 24 24
50 124 116 112 104 100 o9z 88 80 72 [=15] 50 56 48 44 36 32 28
55 144 140 138 128 120 112 104 96 88 81 7S 58 80 52 44 36 32
80 180 172 160 152 144 136 124 116 108 100 88 80 72 549 56 44 40
85 216 204 192 184 172 160 152 140 128 120 108 i=1s] 84 Fd=] S 52 48
FO 256 244 228 216 202 192 180 164 152 140 128 116 100 88 76 B4 56
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TABLA DE FRENADO N° 7

ejes con freno)

Jons. 3148 2988 2828 2668 2508 2348 z18s8 202zs8 1868 1708 1548 1388 1228 1068 [08 748 668
Vealoc?

&} 24 20 20 20 20 16 16 16 16 12 12 T2 12 8 =] 8 8
5 24 24 =24 20 20 20 16 16 16 16 12 12 12 =] =] 8 8
10 28 28 24 24 24 20 20 20 16 16 16 12 12 12 8 8 =]
15 32 32 28 28 24 24 24 20 20 20 16 16 12 12 12 =) =)
20 40 36 36 32 32 =28 28 =24 24 20 =20 16 16 16 12 12 8
25 48 i 40 40 36 36 32 32 32 23 24 20 20 16 16 12 12
30 56 56 52 48 48 44 40 326 26 22 28 =28 24 20 20 16 12
35 72 c8 54 50 56 52 48 48 44 40 36 22 28 24 20 20 18
40 858 84 80 72 68 e4 50 56 52 48 <14 40 36 28 28 24 20
45 108 100 26 o2 84 20 76 [=32] 54 &0 52 48 4 36 32 28 24
50 128 124 116 108 104 100 22 84 =] 72 &4 50 52 44 40 32 28
55 156 148 140 132 124 116 108 100 S92 84 80 72 B4 56 48 40 36
&0 188 176 168 160 148 140 132 120 112 104 92 B4 Ed=] G 56 48 4
65 220 212 200 188 176 168 156 144 132 120 112 100 88 Az =1=] 56 48
7O 260 248 236 224 208 196 184 172 156 144 132 116 104 92 80 54 &0
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IrABLA DE FRENADOC N° 8

ejes con freno)
Jons 3148 2988 2828 2668 2508 2348 2188 2028 18638 1708 1548 13288 1228 10638 208 748 668
VelocT

o] 28 28 24 24 24 20 20 20 16 16 16 12 12 12 8 8 =]
(=] 28 z8 28 24 24 244 20 20 20 16 18 1z 1z 12 8 ] 8
10 3= 3z 28 28 28 =24 24 20 20 20 16 16 12 12 12 =] 8
15 36 36 32 32 28 25 28 24 24 20 20 16 168 12 12 12 8
20 <} 40 40 36 26 32 32 28 28 24 24 20 20 l=] 12 12 12
Z5 52 48 48 <4 40 40 36 36 32 28 28 24 20 20 18 12 12
30 S S50 56 52 52 48 <4 40 40 38 32 28 2 24 20 16 16
=5 ra=i T2 &8 (=0 S50 55 52 52 418 <t <0 368 32 28 24 20 1
40 92 88 84 30 7E 58 S [s]e] 56 52 48 ] 326 32 =28 24 20
45 112 108 100 26 o2 84 80 72 58 sS4 56 52 A 40 36 28 24
50 136 128 120 1168 108 100 o6 28 =50 TG 515 B850 56 <48 40 38 B
55 164 156 148 1368 128 120 192 104 j=1=3 88 80 72 &4 56 18 <0 36
50 192 184 Tt 1654 156 144 136 124 116 108 k=1=3 28 Fa=] 58 i=1=] 48 L
65 228 216 204 196 184 172 160 148 135 124 118 104 o2 B850 &8 56 52
7O 268 256 244 228 216 200 188 176 160 148 136 120 108 a2 80 58 a0
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TABLA DE FRENADO N° 9

ejes con freno)

JTons. 3148 2988 2828 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1383 1228 10638 908 748 668
VelocT

o 32 32 28 28 24 24 24 20 20 20 16 16 12 12 12 8 a
53 32 32 32 28 28 24 24 24 20 20 16 16 16 14 12 =] =]
10 36 36 32 32 32 28 28 24 =24 20 20 16 16 12 12 e a8
15 < 40 36 36 32 32 28 28 =24 =24 20 20 16 16 12 12 T2
20 48 48 44 40 40 36 36 32 28 285 24 24 20 168 =] 12 12
25 56 56 52 48 48 <) 40 38 36 232 28 28 24 20 20 16 12
20 =1=] 54 80 S0 56 52 48 4 40 <40 36 3=z zZ8 24 20 20 16
35 84 80 =] T2 58 S0 56 52 48 <4 <10 38 32 28 24 20 20
=0 100 p=15 58 B4l a0 TG [=1=] S 50 56 48 s 40 jei=] 32 24 24
45 120 112 108 100 =is] 83 84 TE 72 B4 S0 52 48 40 36 32 28
50 A 136 128 120 112 108 100 == 84 80 72 &4 56 48 44 a1} 32
55 168 160 152 144 136 128 120 108 100 92 84 Fa=] [=1=] 50 52 g 40
80 200 182 180 172 160 152 140 128 120 108 100 88 &80 58 &0 <8 <-4
(=1=1 238 224 212 200 188 176 164 152 140 128 116 104 22 &4 72 50 52
7O 276 284 248 236 220 208 192 180 164 152 1368 124 108 == B 58 S0
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TABLA DE FRENADO N° 10

(ejes con freno)
Tons. 3148 2988 2828 2868 2508 2348 2188 2028 18688 1708 1548 1288 1228 1068 S08 748 668
Veloc:

a 36 36 32 32 28 28 24 24 2 20 20 16 16 12 12 12 8
5 0 36 36 32 32 28 28 24 24 20 20 20 16 16 12 12 8
10 44 <10 40 26 32 32 28 zZa 24 24 20 20 16 16 12 12 12
1s 48 ] < 40 36 36 32 32 28 28 =244 20 20 16 16 12 12
20 56 52 48 48 <4< 40 40 36 32 32 23 24 24 20 16 16 12
25 S &0 56 52 52 48 < 42 40 36 32 28 24 24 20 ji=] 16
30 76 T2 [=1=3 54 [s]e] 56 52 =] 44 40 36 32 32 28 24 20 16
35 58 84 80 e 72 [=1:] [=1e] 52 S2 48 <3 <0 36 32 28 2a Z0
40 104 100 96 88 [=1ad 850 72 S8 =55 [=19] 52 48 <4 26 32 28 2
45 124 120 112 108 100 o2 88 80 TE (=15 &4 56 52 <14 36 32 28
50 148 140 132 128 120 112 1O 96 5& 850 Fi=] [=3=] G0 52 44 jei=] 32
55 176 ak=1=] 156 148 140 132 124 116 104 96 858 80 72 &S0 52 <} 40
50 208 196 188 176 164 156 1< 136 124 112 104 a2 B 72 50 52 48
85 244 232 220 208 196 180 172 158 144 132 120 108 296 84 80 80 56
7O 284 268 256 240 228 212 200 184 168 156 140 128 112 100 51 72 G

R
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TABLA DE FRENADO N° 111

ejes con freno)
JTons. 3148 2988 2828 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 208 748 668
VelocT

[8] 40 40 286 36 32 32 28 28 24 24 20 20 16 16 12 12 1=
& <}t 40 <40 36 36 32 22 28 28 24 2 Z20 20 168 = 12 12
10 48 <44 <3< 40 26 36 32 22 28 28 24 20 20 16 16 12 12
15 52 48 45 << < 40 36 36 32 28 28 24 20 20 16 12 12
20 60 56 52 52 A48 4 40 A0 36 32 32 28 24 20 20 16 16
25 8 54 50 50 56 52 48 <} <10 40 35 32 28 24 20 16 16
30 850 75 72 S8 G S50 56 52 =] <4< 40 36 32 258 24 20 20
35 a6 88 B 80 rd=3 72 88 S0 56 52 48 < 40 SR 28 24 20
40 112 104 100 96 28 234 76 T2 [=1=] G0 56 52 il 40 32 28 2
45 132 124 120 112 104 100 a2 S 50 72 &4 S0 52 48 A0 32 28
50 156 148 140 132 124 116 108 100 92 84 Fd=; [=1=] 50 56 48 <0 36
55 184 172 164 156 144 136 128 120 108 100 Q2 80 72 54 56 4. <40
S0 212 =204 192 180 172 180 148 140 128 116 108 26 8 Fa=] G 52 48
65 248 236 224 212 200 188 176 164 148 136 124 112 100 88 Fd=i 60 56
70 292 276 260 248 232 216 204 188 172 160 144 132 116 100 (=13 72 Sl

TR
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TABLA DE FRENADO N° 12

ejes con freno)
Jons. 3148 2988 2828 2668 Z508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 208 7a8 668
Veloc:
o 24 s 40 40 63 36 32 28 28 24 24 20 20 16 16 12 12
5 a8 A el 40 40 36 32 32 28 28 24 b= =i} 16 16 12 12
10 52 48 48 <] A0 40 36 36 32 28 28 24 20 20 16 12 12
15 56 26 52 48 43 =44 40 36 38 32 28 28 2 20 16 16 12
20 S S0 &0 56 52 48 < 44 <10 36 32 28 28 2 20 16 16
25 yd=] 72 68 S [=1e] 56 52 48 44 40 36 32 32 28 24 20 16
30 84 850 rd=] 72 68 S S0 58 52 48 <} <0 36 32 28 20 20
35 100 98 oz 84 850 rd= 72 54 [=]e] 56 52 A< 40 26 22 24 24
40 116 112 104 100 o2 88 =S4 TE e s54 S0 52 48 40 36 28 28
45 136 132 124 116 112 104 96 88 24 Fd=] [=2=} 50 56 48 40 326 32
50 160 152 14 136 128 120 112 104 26 88 S50 72 B4 56 438 40 26
55 188 180 168 160 152 140 132 124 112 104 (== B 7S (=5l 56 48 44
60 220 208 200 188 176 16 156 144 132 120 108 100 288 e 54 58 48
65 256 24 232 216 204 192 180 168 e 140 128 116 104 88 Eds 54 58
70O 2986 284 268 252 236 224 208 192 1830 164 148 122 120 104 88 el (=153
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TABLA DE FREMNMADO N° 13

ajes co

n freno)

Jons. 3148 2988 ZB258 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 208 748 668
Veloc?

(e 48 48 44 A4 <40 38 36 22 3z 28 24 24 20 20 16 12 12
5 52 52 48 <44 <4< 40 36 36 32 28 28 24 20 20 20 12 12
10 56 56 52 48 <d. i 40 365 36 32 28 28 24 20 20 16 12
15 54 [=10] 56 52 52 =] 44 40 36 36 32 28 24 24 20 16 16
zZ0 T2 58 Sl 80 56 52 48 <44 <}k <40 36 32 =28 24 20 20 18
25 20 76 72 &8 (=1 [&1e] 56 52 A8 el A0 36 32 28 24 20 20
30 =2 88 el T6 72 58 S 50 56 52 48 A0 26 32 28 24 20
35 104 100 26 o2 24 80 7E [=1=] &4 S0 g2 <48 i 36 32 28 24
40 124 116 112 104 100 22 88 S50 rac] 55 s0 56 45 44 36 32 28
45 1l 136 128 124 116 108 100 o2 88 20 72 5] 56 52 =5 35 32
50 168 160 152 141 136 124 116 108 100 o2 84 ra=] 53 S0 52 40 36
55 196 1284 176 168 156 148 136 128 116 108 98 85 rd=] [=1=] (=1 <8 A
&0 228 216 204 192 180 172 160 148 136 124 112 100 o2 80 68 56 52
85 264 252 236 224 212 196 184 172 156 144 132 120 104 9z 20 54 B0
7O 304 288 276 260 244 228 212 196 134 158 152 136 120 104 D2 K= 65

il
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TABLA DE FRENADO N® 14

ejes con freno)
Tons.|| 3148 2988 2828 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 208 748 668
WealocT
9] 56 52 45 48 <4 40 40 36 82 32 28 24 244 20 168 16 12
5 56 56 52 48 48 244 40 36 36 32 28 28 24 20 16 16 5]
10 60 &0 56 52 48 45 <-4 40 36 36 32 32 24 24 20 16 16
15 68 (=53 50 56 56 52 48 < <0 36 36 32 28 24 20 16 16
20 76 72 &8 54 S0 56 52 48 44 40 40 36 32 28 24 20 16
25 80 80 76 72 512 54 [=]e] 56 52 485 <<} <40 36 36 24 20 20
30 o6 o2 88 84 rd= 72 58 4 80 52 48 44 40 36 28 24 24
a5 112 108 100 o8 a8 84 80 72 88 60 56 52 44 40 32 28 24
40 128 124 116 108 10 96 92 854 rd=] 72 54 80 52 < <0 32 28
45 148 144 136 128 120 112 104 96 as B84 76 68 S0 52 el 36 32
50 176 1654 156 143 140 132 120 A= 104 26 88 80 [=1=3 [=19] 52 44 0
55 200 192 180 172 160 152 140 132 120 112 100 92 80 72 60 52 4
[=1e] 232 224 212 200 188 176 164 152 140 128 116 104 [=)=] 80 68 56 52
55 272 256 244 228 216 204 188 176 160 148 136 120 108 1= 72 58 [=]s]
70 312 296 280 264 248 232 216 204 188 172 156 140 124 108 oz 76 G8
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TABLA DE FRENADO N° 15

(ejes con freno)
JTons. 3148 2988 2828 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 908 48 G668
Velodr
o] 80 56 52 52 48 4 40 40 36 32 28 28 24 20 20 16 16
5 54 S0 56 52 A48 48 44 <0 326 36 32 28 =24 24 20 16 16
10 a8 (=53 60 58 52 52 48 44 40 36 32 32 28 24 20 16 16
15 72 68 54 S50 [=1e] 56 52 48 44 40 36 32 28 24 24 20 16
20 80 TGS 72 58 553 60 56 52 48 48 40 40 32 28 24 20 20
25 92 88 80 76 72 68 sS4 S0 56 52 4 40 40 32 28 24 20
30 104 96 92 88 20 76 72 68 [=]8] 56 52 48 40 36 32 28 24
35 116 112 104 100 26 =13 84 yd=] T2 G4 80 52 48 40 36 28 28
40 136 128 120 116 108 100 96 88 80 rd=} [=1:] 80 56 48 40 22 32
45 1656 148 140 132 124 1 108 100 a2 84 80 72 B84 56 48 40 36
50 180 168 160 152 144 136 128 116 108 100 22 [=1s] 72 &4 52 44 40
55 208 200 188 172 168 156 144 136 124 116 104 92 84 72 4 52 48
680 240 228 216 204 192 180 168 156 144 132 120 108 96 84 72 50 52
65 276 26 244 236 220 200 192 180 164 152 140 124 112 968 84 68 560
70 320 304 284 272 252 240 224 208 192 176 160 1< 128 112 96 80 72

70




TABLA DE FREMNADO MN°® 16

(ejies con freno)

Jons. 2148 2988 2828 268 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 2038 748 G668
Veloc?

o 54 &0 56 56 52 48 < 40 <0 35 32 28 24 24 20 16 16
5 88 S4d [s]e] 56 52 52 a8 A 40 36 32 22 28 24 20 16 16
10 vz 58 S 50 56 52 52 <48 44 40 36 32 =28 24 24 20 e
15 rd=] rd=l 72 i=1=] G4 [=]e] 56 52 48 <4<} 40 36 32 28 24 20 =20
20 S 80 76 72 58 S 50 56 52 45 Al .0 36 32 28 20 =20
25 26 22 858 50 =) 72 58 Sel 56 52 48 4.4 <40 32 28 24 24
30 108 104 == o2 88 S0 Fa=] = 54 S50 56 8 44 A0 32 28 =24
325 124 118 112 104 100 a2 88 80 76 [=1=] 50 56 48 44 26 32 25
<403 140 136 128 120 112 108 100 22 84 pd=] T2 =5 56 48 4 36 32
45 164 156 148 140 128 1z0 112 104 206 28 20 72 54 58 48 40 326
50 188 176 168 180 148 140 132 120 112 104 92 24 =] 54 56 48 <40
55 216 204 192 184 172 160 152 140 128 120 108 26 el E=] Gl 52 A8
50 248 236 =224 212 196 184 168 1680 148 136 124 112 100 80 72 50 56
65 284 27=2 256 240 228 212 200 184 172 1568 140 128 112 100 84 72 54
e 228 308 202 276 260 244 228 212 1968 180 164 144 123 112 96 50 T
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TABLA DE FRENADO N° 17

ejes con freno)

Tons. 3148 29883 2828 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 gos 748 668
Veloc:
Q 58 G4 80 56 56 52 48 <44 40 36 =26 32 25 24 20 16 16
5 72 58 B4 50 56 52 52 45 4 40 36 32 25 24 24 20 16
10 76 = == G 50 56 52 48 48 44 <40 36 32 28 24 20 16
15 54 80 rd=] 72 &3 S S0 568 52 44 40 36 32 28 24 20 20
20 22 28 84 78 T2 68 54 80 58 52 =1 40 36 32 28 24 20
25 100 26 22 88 80 76 e 58 g0 56 52 44 40 36 32 24 24
30 116 108 104 L6 22 B4 B0 =] 68 G4 56 52 <t 40 36 28 =24
35 132 124 116 112 104 26 22 (= 76 =2 54 [=]e] 52 44 40 32 28
40 148 140 132 124 120 112 104 96 38 20 72 53 S0 52 44 36 32
45 168 160 152 1< 136 128 120 108 100 92 8 TG s8 S0 52 <10 26
50 192 184 il =1 164 158 144 136 124 116 108 26 88 rd=) 58 56 48 44
55 220 212 200 188 176 168 156 144 132 120 112 100 88 = s8 56 .8
50 256 240 228 216 204 192 176 1654 152 140 128 112 100 [21=] TE S 56
865 292 276 26 248 232 220 204 188 176 160 1<t 132 116 100 55 v2 (22
70 332 216 300 284 268 248 232 216 =200 184 1G4 148 132 116 100 80 72

w
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TABLA DE FRENADO N° 18

{eies con freno)
Tons.| 3148 2988 2828 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 208 748 668
VelocT
Q 72 68 Gl S50 &0 56 52 48 24 40 36 32 28 24 24 20 16
5 rd=] 72 68 54 [=]9] 56 52 48 45 <1 40 36 32 28 24 20 1&
10 20 76 72 (=151 54 =]e] 568 52 48 < 40 36 32 28 24 20 20
15 as 84 80 76 72 &8 G0 56 52 48 44 40 36 32 28 24 20
20 [=ls] 92 88 4 786 72 58 64 &0 52 48 < 40 36 28 24 24
25 108 100 96 o2 84 50 Fd=] 58 5 a0 52 48 <44 40 32 28 24
30 120 112 108 10 26 22 2 80 = (=15] 50 56 48 44 36 32 =28
35 136 128 120 116 108 100 o985 S8 50 rd=] 58 [=1e] 56 =] 40 32 32
40 148 144 140 152 124 116 108 100 92 84 75 [s3=] [=]8] 52 44 4.0 36
45 176 168 156 148 140 132 124 112 1 O 96 88 B0 (5153 B0 52 =< 40
50 200 188 180 168 160 148 140 128 120 108 100 88 30 68 50 48 44
55 228 216 204 196 184 172 160 148 136 124 112 104 a2 80 68 56 52
[=e] 260 246 236 =224 208 1926 184 168 156 144 128 116 104 a2 Fd=] =5 56
a5 300 284 268 252 240 224 208 | 182 180 154 148 132 120 104 58 ] S
70 340 324 308 288 272 256 236 220 204 188 168 152 136 116 100 84 76
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TABLA DE FRENADO N*® 19

(ejes con freno)
Tons. 3148 2988 2828 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 208 748 G668
VelocT o =

o] = K= =15 G4 80 56 52 52 <5 <1 <O 26 32 28 244 20 16
5 20 TE 72 (1= G4 80 56 52 4.8 el A0 36 32 28 24 20 20
10 88 84 = 72 58 G4 60 56 52 48 e 40 36 32 28 20 20
15 oz 28 84 8O =] 72 54 G50 56 52 48 -1 36 32 28 24 20
20 100 26 o2 88 80 =] [ 58 S50 56 52 45 40 36 32 24 2
25 112 108 100 a2 22 &4 80 72 65 54 56 52 et 40 32 28 2
30 124 120 112 100 100 a6 88 80 =] 58 G 56 52 e 36 32 285
35 140 136 128 120 112 104 100 92 =58 76 F2Z Gl 56 48 =i 385 32
40 180 152 144 136 128 120 112 104 o6 838 80 = 54 56 48 40 36
45 180 172 164 156 144 136 128 116 108 100 92 80 72 G4 56 44 40
50 208 196 184 176 164 156 144 132 124 112 104 oz 84 72 [=]e] 52 44
S5 236 224 212 200 188 176 164 152 140 128 116 104 92 50 68 S0 52
s0 288 256 240 228 216 200 188 172 160 148 132 120 108 22 80 (=12 60
55 304 288 276 260 244 223 212 196 184 168 152 136 120 104 92 76 [=1=]
7O 348 332 312 Z296 280 260 244 224 208 192 172 156 136 120 104 84 TG

74



TABLA DE FRENADO N° 20

{ejes con freno)
JTons. 3148 2988 2823 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 208 743 568
VelocT
8] 50 Id=] T2 88 (=58 a0 56 52 “ 8 <4 40 36 32 23 24 20 20
5 84 850 rd=] 72 58 54 S0 56 52 48 <4} <40 36 32 28 20 20
10 92 88 84 =] T2 858 (=3 S0 56 52 “Lep 40 a6 32 28 24 20
16 100 o2 88 B4 80 72 58 54 =1v] 56 <5 <3 40 36 28 24 24
20 108 100 96 22 84 850 76 53 S S0 52 48 ey 36 3z 28 24
25 120 112 108 100 95 858 854 =] 7z sS4 S0 52 45 40 36 258 28
30 132 124 120 112 104 100 92 84 850 T2 (=58 S0 52 <} 10 3z 28
35 148 140 132 124 116 112 104 26 a8 S0 72 58 =]e] 52 <} 36 a2
<40 164 156 148 140 13= 124 116 108 100 D2 24 7S (=123 (=] <18 <0 36
45 1288 TEQ 168 160 152 140 132 120 112 104 o2 84 7E [s53 56 48 40
50 212 204 192 180 172 160 148 140 128 116 10 j=l=] 81 72 541 52 48
55 240 228 216 204 192 180 168 156 14 132 120 108 95 8 72 &0 52
S0 276 280 248 232 216 20 192 180 164 152 136 124 108 (=1=] 8o S (18]
6865 312 296 280 264 248 232 220 20 188 172 156 140 124 108 o2 76 72
7O 358 336 320 300 2844 264 248 228 212 196 =] j5=18] 140 =24 104 f=1=] (=18
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TABLA DE FRENADO N° 21

(ejes con freno)
JTons, 3148 2988 2828 2668 2508 2348 2188 2028 1868 1708 1548 1388 1228 1068 208 748 668
Velocs

(0] 84 S50 d=] 7z 68 54 [=19) 56 52 A48 e 40 36 32 28 20 20
=] 92 84 80 =] 72 B8 S 50 56 458 4 40 36 32 =28 24 20
10 96 92 28 850 rd:] 72 S8 G4 56 52 fat=] <34 40 32 28 24 20
15 104 100 o2 38 S 76 72 68 54 56 52 48 40 36 32 28 24
20 112 108 100 26 o9z 84 20 72 58 54 56 52 <44 40 22 28 24
25 124 116 112 1 04 100 292 88 280 =] 58 S0 56 48 44 36 32 23
30 136 132 124 116 108 104 96 88 84 rd=] 58 S0 56 48 40 36 32
35 152 144 136 132 124 116 108 100 92 84 Nd=] S8 [=18] 52 14 <10 36
40 172 164 156 148 136 128 120 112 104 296 B4 76 58 s0 52 e 40
45 192 184 176 164 156 144 136 124 116 108 96 88 76 68 56 48 4
50 220 208 196 188 176 164 152 144 152 120 108 100 88 TS 54 56 48
55 248 236 224 212 200 1584 172 160 148 126 124 112 100 88 T2 &0 56
L=18] 280 268 252 240 224 212 196 184 168 156 140 124 112 o6 24 [=1=] G
65 320 30 288 272 256 240 224 208 192 176 160 140 120 112 26 80 7
70 360 344 324 208 288 272 252 236 216 196 180 160 144 124 108 88 80

il

76



R

FERROWR&@@

G

No esta permitido fumar durante la ejecucion de tareas

manuales y en los ambientes de produccion.
Se podra realizar esta practica en lugares y momentos

determinados.
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DISTRIBUCION DE EJES FRENANTES
CANTIDAD MINIMA A COLA DE TREN

los valores de ejes frenantes a la cola de tren son los que se indican a continuacion

""?ﬁ?ﬁ@f'f"*TEif“'__375?""(”5?;?6“‘_????Tﬁmrfﬁféfﬁ?' 17 a 19

100 4 4 4 4 4 4
200 4 4 4 4 4 4
300 4 4 4 4 4 8
400 4 4 4 4 8 8
500 4 4 4 8 8 8
800 4 4 8 8 12 i
700 4 8 8 8 12 16
800 4 8 8 12 16 16
900 4 8 12 12 16 20
1000 4 8 12 12 20 20
1100 8 8 12 16 20 24
1200 8 12 16 16 24 24
1300 8 12 16 16 24 28
1400 8 12 16 20 28 28
1500 8 12 16 20 28 32
1600 12 16 20 24 32 36
1700 12 16 20 24 32 36
1800 12 16 20 24 36 40
1900 12 16 24 28 36 40
2000 12 20 24 28 40 44
2100 12 20 24 32 40 44
2200 16 20 24 32 44 48
2300 16 20 28 32 44 48
2400 16 24 28 36 48 52
2500 16 24 28 36 48 52
2600 16 24 32 36 52 56
2700 16 24 32 40 52 60
2800 20 28 36 40 56 60
2900 20 28 36 40 56 64
3000 20 28 36 44 60 64
3100 20 28 36 44 60 68
3200 20 32 40 48 64 72
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DISTRIBUCION DE EJES FRENANTES
 CANTIDAD MINIMA A COLA DE TREN

los valores de ejes frenantes a la cola de tren son los que se indican a continuacion

8a10 ; 1Ma13 | 14a16
|

3500 20 36 44 56 68 82
3600 24 36 44 56 72 86
3700 24 40 48 60 (64 66
3800 24 40 48 60 76 90
3900 28 44 52 64 76 a0
4000 28 44 52 64 80 94
4100 32 48 56 68 80 94
4200 32 48 56 68 84 98
4300 32 52 60 72 84 98
4400 36 52 60 72 88 102
4500 36 56 64 76 88 106
4600 40 56 64 76 92 106
4700 40 60 68 80 92 110
4800 40 60 68 80 96 110
4900 44 64 72 84 96 114
5000 44 64 72 84 100 114
5100 48 68 76 88 100 118
5200 48 68 76 88 104 122
5300 48 12 80 92 104 122
5400 52 72 80 92 108 126
5500 52 76 84 96 108 126
5600 52 76 84 96 112 130
5700 56 80 88 100 112 130
5800 56 80 88 100 116 134
5900 60 84 92 104 116 138
6000 60 84 92 104 120 138
6100 68 88 96 108 120 142
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DISTRIBUCION DE EJES FRENANTES
CANTIDAD MINIMA A COLA DE TREN

Relacionado a lo indicado en la pagina anterior, se determina que, en casos excepcionales, se podra modificar
la agrupacion de vagones que componen la denominada "cola del tren", de acuerdo a las siguientes pautas:

Tabla de frenoN° |  Tonelaje del tren ' Minimo a cola del tren

Hasta 1200 toneladas 12 ejes (no sufre modificacion)
1a4 ; i .
8 ejes, resto distribuido con un intercalado
Mas de 1900 toneladas
maximo de 2 vagones sin freno.
Hasta 600 toneladas 4 gjes (no sufre modificacion)
5a7
Mas de 600 toneladas 8 ejes, resto distribuido con un intercalado
maximo de 1 vagon sin freno-
Hasta 500 toneladas 4 gjes (no sufre modificacion)
Entre 500 y 800 toneladas 8 ejes, resto distribuido con un intercalado
8a10 maximo de 1 vagén sin freno.
. T = I
W erdaltboisneadas 12 ejes, resto distribuido con un intercalado
maximo de 1 vagon sin freno.

Resto de las tablas (N° 11 a la N® 18) no sufren modificaciones, por lo que debera observarse lo estipulado
en la pagina 77 del presente ltinerario.
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02

02
02
08
18

38
38
3
38
38
38
3
49
49
49
49
54
58
58
58
56
64
64
64
64
64
64
64
64
68

PLATAFORMA RIELERO (CABEZAL)
PLATAFORMA RIELERO (INTERMEDIA)
PLATAFORMA RIELERO
TOLVA PEDRERA
USO MULTIPLE
USO MULTIPLE
USO MULTIPLE GRANERO REJILLA
USO MULTIPLE
USO MULTIPLE
USO MULTIPLE
CARGA GENERAL GRANERO FRONTAL
CARGA GENERAL GRANERO FRONTAL
CARGA GENERAL GRANERO FRONTAL
CARGA GENERAL GRANERO FRONTAL
CARGA GENERAL GRANERO FRONTAL
CARGA GENERAL GRANERO FRONTAL
CARGA GENERAL GRANERO FRONTAL
ESPECIAL TODO PUERTA
ESPECIAL TODO PUERTA
ESPECIAL TODO PUERTA
ESPECIAL TODO PUERTA
BORDE ALTO
BORDE BAJO
BORDE BAJO
BORDE BAJO
BORDE BAJO
PLATAFORMA PARA 2 CONTENEDORES
PLATAFORMA PARA 2 CONTENEDORES
PLATAFORMA PARA 2 CONTENEDORES
PLATAFORMA PARA 2 CONTENEDORES
PLATAFORMA PARA 2 CONTENEDORES
PLATAFORMA PARA 2 CONTENEDORES
PLATAFORMA PARA 2 CONTENEDORES
PLATAFORMA PARA 2 CONTENEDORES
PLATAFORMA PARA 3 CONTENEDORES

94630 AL 94637
94638 AL 94752
95500 AL 95539
97777 AL 98196
44939 AL 45540
45642 AL 45741
45850 AL 45949
45950 AL 46021
46022 AL 46121
46122 AL 46269
B0370 AL 60458
63100 AL 63719
83720 AL 64044
64988 AL 85707
85708 AL 65966
65977 AL 66076
66077 AL 66241
45869 AL 46268
58895 AL 59069
63105 AL 63719
64998 AL 66063
81000 AL 81399
79200 AL 79827
80203 AL 80383
83074 AL 83023
93349 AL 93990
79204 AL 79826
80200 AL 80385
81506 AL 81528
82110 AL 82843
83010 AL 83058
92359 AL 92793
93123 AL 93912
96170 AL 96181
81600 AL 81759

60
60
60
80
50
50
60
60
50
60
60
60
60
60
80
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
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72

73
73
73
73
75
75
75
75
75
75
75
75
75
75
75
70
76
76
78
76
76
7
7
80
81
82
92
92
92
95
95
9%
96
96

TOLVA MINERAL DESCARGA LATERAL
TOLVA MINERAL DESCARGA CENTRAL Y LATERAL
TOLVA MINERAL DESCARGA CENTRAL Y LATERAL
TOLVA MINERAL DESCARGA CENTRAL Y LATERAL
TOLVA MINERAL DESCARGA CENTRAL Y LATERAL

TOLVA GRANERO
TOLYA GRANERQO
TOLYA GRANERO
TOLYA GRANERO
TOLVA GRANERO
TOLYA GRANERO
TOLVA GRANERO CONVERTIBLE
TOLVA GRANERD
TOLVA GRANERO
TOLVA GRANEROD
TOLVYA GRANERO
TOLVA CEMENTO DESC. PRESURIZADA
TOLVA CEMENTO DESC. POR GRAVEDAD
TOLVA CEMENTO DESC. POR GRAVEDAD
TOLVA CEMENTO DESC. POR GRAVEDAD
TOLVA CEMENTO DESC. POR GRAVEDAD
TOLVA CEMENTC DESC. POR GRAVEDAD
TOLVAFILLER DESC. POR GRAVEDAD
TOLVAFILLER DESC. POR GRAVEDAD
TANQUE DE PETROLEO
TANQUE DE NAFTA Y QUEROSENE
TANQUE DE GAS OIL Y DIESEL OIL
TANQUE DE METANOL
TANQUE DE METANOL
TANQUE DE METANOL
TANQUE PRODUCTOS QUIMICOS
TANQUE PRODUCTOS QUIMICOS
TANQUE VINOS Y JUGOS
TANQUE VINOS Y JUGOS
TANQUE VINOS Y JUGOS

87500 AL 88499
81760 AL 82017
83100 AL 83699
87026 AL 87269
87270 AL 87349
80510 AL 80849
80850 AL 80975
82150 AL 82359
82571 AL 82770
§3700 AL 83901
84300 AL 84499
54500 AL 85699
88560 AL 89799
89946 AL 90069
90070 AL 90119
90120 AL 90242
64002 AL 84158
45898 AL 46244
80370 AL 60443
63149 AL 64044
65059 AL 66237
84000 AL 84159
63764 AL 63940
65718 AL 66190
90470 AL 90666
90543 AL 90627
92341 AL 92958
80319 AL 91499
91658 AL 92528
96038 AL 96143
92013 AL 82969
93108 AL 93175
91421 AL 81952
92345 AL 92640
93116 AL 93873

60
60
60
60
60
50
50
&0
60
60
60
80
80
60
80
80
60
B0
60
80
B0
60
60
B0
80
80
60
B0
50
60
80
0
50
50
50

81

Tk




FERROSURD,....

i

No se puede gjecutar ninguna tarea sin el previo ART-APT,
cumpliendo el Procedimiento Especifico.
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Servicio de Pasajeros

"Recuerde:
no ascienda ni descienda de un tren en movimiento"
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DIVISION:

Empalme Lobos

Tren 357

Lun a Vie

HORARIOS DE TRENES DE PASAJEROS

Tren 358

Lunes

Elopettickisheie

||Cariuelas 20:01  |Emp. Lobos 05:29 Emp. Lobos | 09:07
Emp. Km 66 20:05 |Uribellarrea 05:48 Uribellarrea 09:26
Uribeflarrea 20:17  |Emp. Km 66 06:02 | Emp. Km 65 09:38
Emp. Lobos 20:36  |Cafuslas 06:06 Cafiuelas 09:42

Nofa: Sabados y Domingos No Corre

DIVISION:

Monte / Rauch

Tren 317
Mary Vie

Plaza Constituacion

13:20

Tandil

20:16

Tren 318
Miércoles.

Tandil

13:45

Tandil

Plaza Constitucion

20:36

Plaza Constitucion

20:54
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DIVISION:

General Alvear

Tren 381

Viernes

HORARIOS DE TRENES DE PASAJEROS

Tren 382

Sibados.

Cafivelas
Emp. Km 66
Uribellarrea
Emp. Lobos
Lobos

|Salvador Maria

Del Carril
Cazon

Saladiffo

JM. Micheo

Gral. Alvear

Rogue Pérez |

La Barrancosa |

21:39 |Gral Alvear
| 2144 J.M. Micheo
22:02 La Barrancosa
2221 | Saladiillo
| 2234 ~ |Cazin
23:21 Del Carril
00:00  |Rogue Perez
- 00:39 Salvador Maria |
lanm Lobos |
01:32 “|Emp. Lobos
02:05 Uribelfarrea
02:57 Emp. Km 66
Cafiuelas

03:50

2 |
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DIVISION:

HORARIOS DE TRENES DE PASAJEROS

General Alvear

Tren 375 - Viernes .

Tran 376 - Sabados -

in 6

Saladiflo

20:55

Saladillo

00:48

Km 66

05:58

0206 |

Tren 377 - Domingos -

Tren 378 - Lunes -

Km 66

Saladiflo

22:52

1659

Saladillc

02:47

Km 66

06:39

Tren 383 - Domingo -

Tren 384 - Lunes -

Km 66

17:49

Grgf._ Alvear

Gral Alvear

23:33

Km 66

0737
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HORARIOS DE TRENES DE PASAJERQS

pivision:  Maipd

Tren 331 Tren 332

Sabatas barigs.
Maips 00:02 | 00:03 |[Tandil | 23.25
Labardén 00:30 0031 |lracla F 00:38
Fair F | 0101 |Cangalo | F | 0127
Ayacucho 01:34 01:35  |Ayacucho 02:12 0213
| Cangallo F 0221 |Fair F 02:48
fraola F | 0310 |Labarden 03:17 03:18
Tandl 04:10 ~ |Maipy 0346 | |

TRENES DE PASAJEROS DE FERROBAIRES NO CIRCULAN HASTA NUEVO AVISO
POR ESTA DIVISION
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HORARIOS DE TRENES DE PASAJEROS

DIVISION: Monte

Tren 351 Tren 352

an aVie .Mie a Sab y Lu
Plaza Constitucion _ 19:45 |Olavarria 0242 | 03:00
Caruelas 21:08 Hinojo 03:30 0331
K. 66 2110 Nieves 03:49
LaNoria 2122 Azul 04:11 0412
Abbott - 2134 Shaw 04:38
| Monte 21:51 21:52 |Parish 04:51
Videla Dorna 2212 | Cachari 05:09 0310
Gorchs 22:29 22:30  |Miramonte o2t |
Vilela o 2250 | |Pardo 05:30
Crel Boer | | 2800 | |Dr. Harosteguy 0547
Las Flores | 2323 23:24 |Las Flores 06:11 06:14
Dr. Harosteguy 2347 Cnel. Boerr 06:40
Pardo | 00:03 Vilela ) 06:51
Miramonte 00:11 Gorchs _ 0712 | 0713
Cacharl 00:22 00:23 |Videla Dorna 07:34
Parish | 0041 Monte | 07:55 | 0756
Shaw 00:54 Abbott 08:17
Azul 01:20 0121 |laNoia 08:31 -
Nieves 01:43 ~ |Km. 66 08:44
Hinojo | 0201 | | 02:02 |Cafuelas 08:47 | 08:50
Olavarria 02:31 02:46 |Plaza Gonstitucion) 10:20
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HORARIOS DE TRENES DE PASAJEROS

DIVISION:

Pringles

Tren 351 Tren 352

May Ju (*) i yi
Olavarria 02:31 02:46 |Bahia Blanca | 19:35
Emp. Querandies | | 0314 Grunbein 20:07
Santa Luisa 03:24 Emp. Grunbein - 20:21
Durafiona 03:37 Coti | 20:42
Santa Elena 03:54 Cabitdo 2110 2111 |
Vofuntad | 0410 | Estomba 21.27
Laprida | 0423 | 0424 |Saldungaray 2206 22.07
Las Hermanas 0435 |  |Sa.delaVenfana | 22:23 22:24
Paraguil | 0446 Peralta 2301
Krabbe 05:01 | Stegmann | 232t
Reserva L. 0311 | Cnel. Pringles 2347 2349
Cnel. Pringles | 05:36 05.38 |Resenva 00.14
Stegmann 06.04 |  |Krabbe 00:24
Peralta | 0624 Paragiiil 0039 |
Sa. de la Ventana | 07:01 | 07.02 |Las Hermanas 00:50 .
Saldungaray 07:18 07:19 |Laprida 0101 | 01.02
Estomba 07:58 Voluntad RE
Cabildo 08.14 08:15 |Santa Elena 01:31
Corti 08:43 Durafiona 01:48
Emp. Grunbein | 0904 Santa Luisa 02.02 -
Grunbein 09:18 |  |Emp. Querandies 02:13 B
Bahia Blanca 09:50 Ofavarria 02:42 03:00

(*) Ref.: debe entenderse los dias de salida desde Pza. Constitucion
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No se deben operar o conducir vehiculos o equipos sin la
correspondiente autorizacion e identificacion.
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Instrucciones para sectores
de Patios y Desvios
Particulares

FERROSURD... .
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INGRESO RAMAL LAZARINO

1. El nuevo cambio de ingreso al ramal estratégico "Via Lazarino”, se ubica en la progresiva kilométrica
280,345 de la Divisién Monte, concesion de Ferrosur Roca S.A., denominandose a este nuevo punto
KM. 290 para los efectos de indicador en el ltinerario, sistema CAMBS y boletines operativos comple-
mentarios.

El lugar se encuentra asegurado con los sistemas de enclavamiento y sefializacion y carteleria com-
plementaria de acuerdo a lo indicado en normas del Reglamento Operativo de Ferrosur Roca.

El control operativo y de existencia de vagones sobre la via Lazarino, cargadero Navas, ubicado en el
Km. 292,300 a 1955 mis. del Km. 290, ser exclusivo del Operador de Control de Ferrosur Roca S.A.

2. Operaci6n de ingreso al ramal Lazarino

2.1.- Desde Olavarria

La Autorizacién de Uso de Via se emitira desde Nieves hasta Azul, sin restricciones.

El Jefe de Tren descenderé de la locomotora en la punta del cambio del KM. 290 y ordenara avanzar

el tren hasta que la locomotora (en caso de unidad sola) & Gltimo vagdn, libre el cambio de ingreso a

via Lazarino.

Cumplido este punto el Jefe de Tren procedera a colocar el seméaforo indicador de cambio en posicién
horizontal, al accionamiento del cambio y posterior encerrojado. A continuacién ordenara al conductor
que proceda a ingresar a pase de hombre, caminando el Jefe de Tren delante de la locomotora o forma-
cion segln corresponda, procediendo a cubrir pasos peatonales y pasos a nivel correspondientes, pre-
via normalizacion del cambio de la Division Monte, semaforos a 45° y comunicacion de libranza al Ope-
rador de Control.

Continuara marcha hasta el Km. 231,900 en donde detendra la marcha del tren, procediendo a cerrar

la trampa ubicada en el Km. 292,000; a continuacion ordenara al conductor del tren a reanudar la mar-
cha a paso de hombre.

Las formaciones provenientes de Olavarria con destino al ramal Lazarino, deben tener ubicado en la co-
la un vagon con platina, de manera que el Jefe de Tren, en el momente de la operacion de retroceso,
pueda viajar en dicho lugar en forma segura; caso contrario el tren debe seguir a estacion Azul para
agregar a cola del vagén que se encuentra disponible para esta operacion.

2.2.- Desde Azul

La Autorizacion de Uso de Via se emitira desde Azul hasta KM. 290, con |a salvedad de librar via prin-
cipal en KM. 290

Si el ingreso se produce con vagones, el Jefe de Tren debera viajar en la platina del dlimo vehiculo pro-
tegiendo el retroceso a fravés de comunicacion radial.

La circulacion se realizara a velocidad reducida no superando los 12 Km./hs.

El Jefe de Tren dispondra la detencion de la locomotora o convoy, segun corresponda, aplicando las ins-
trucciones descriptas en el punto 2.1.

Se dispone en estacion Azul de un vagdn con platina para realizar esta operacion, en caso que la forma-
cidn no cuente con tal.

3. Salida de via Lazarino a via principal de la division Monte

3.1.- Salida con locomotora liviana
El Jefe de Tren debera cerciorar que los vagones hayan quedado correctamente en posicion de ser
cargados, colocando freno de mano en por lo menos 3 vagones hacia ambos lados, Lazarino yfo Azul.

Ademas el Jefe de Tren:

Solicitara A.U.V. para division Monte al Operador de Control y una vez obtenida procedera de la si-
guiente manera:

a) Cerrara |a frampa ubicada en el Km. 282,000 y hara avanzar el tren hasta trasponer la misma.

b) Una vez el tren haya completado su paso, el Jefe de Tren procedera a realizar la apertura de la fram-
pa.

c) Dispondré el avance del tren hasta 100 metros antes del cambio que une la via Lazarino con la Divi-
sion Monte, cubriendo los pasos a nivel y/o peatonales.

d) Colocaré el seméforo indicador de posicion de cambio del KM. 290 en posicién horizontal.

) Accionara el cambio hacia la via Lazarino y lo encerrojara.

f) Dispondra el ingreso a la Division Monte.

a0




Una vez hecho el ingreso a la Division Monte se procedera de la siguiente manera:

a) Normalizar los cambics y encerrojar [os mismos hacia division Monte.
b) Colocar el seméaforo indicador de posicién de cambios a 45°,
c) Comunicar al Operador de Contral.

3.2.- Salida con Vagones

El Jefe de Tren observara el estada de los vagones, elementos de traccidn y choque, compuertas
cerradas, mangas de freno y precintos para el caso de los cargados.

Una vez acoplada la locomotora procedera a revisar la continuidad de acoples entre vagones de cabe-
za a colay, luego, procedera a quitar los frenos de mano aplicados cuando se depositaron los vagan-
nes, revisara el funcionamiento del frenc neumatico, cerciorandose de |a continuidad de aire hasta la
cola de la formacion, colocando como final el dispositivo de unidad final del tren.

Terminados estos pasos, procedera conforme se indica en punto 3.1.

Para todas las alternativas, el Jefe de Tren al dejar |z via Lazarino, informara al Operador de Control,
sobre el estado de vagones dejades o retirados.

COLOCACION DE VAGONES EN DESVIO CERRO NEGRO

Circulacién: de Estacion Hinojo a Kilémetro 328 (Division Monte) desvio Fabrica Cerro Negro
Sentido Norte - Sur

1 - Tren ingresando vagqones vacios sin retirar los cargados

a.- El tren detendra la marcha antes del cambio (km. 328}, sin abstaculizar el punto de libranza (cruzada).

b.- El Jefe de Tren desendera de la formacion y el tren continuara su marcha hasta que el (itimo vehiculo
libere el cambio, luego de esto se detendra.

C.- El Jefe de Tren procedera a accionar los cambios y trampa, daré aviso al Conductor para que realice
el ingreso del tren al desvio.

d.- Cuando el tiltimo vehiculo libra los cambios y trampa, el Jefe de Tren normalizara los mismos y a con-
tinuacion dara aviso al Jefe de Patio gue la via Principal quedo libre.

€.- Fl Jefe de Tren dirigira desde tierra o desde un vehiculo donde no corra riesgo su integridad fisica, el
ingreso de |a formacién, la cual lo hara abriendo marcha hacia atras.

f.- Al llegar al P.AN. {(prolongacion de la calle Pellegrini) se ajustara a la norma 321 - inciso b) - parrafo 1
delR.O. de F.S.R.

g.- Alllegar a la zona de carga, dejara los vehiculos frenados en forma neumatica y mecanica (freno de
mano y calzas).

h.- Antes de volver a la via Principal el Jefe de Tren se pondra en contacto con el Jefe de Patic para que
que se autorice a ocupar dicha via.

COBSERVACIONES:

Cuando se de el caso de que los vagenes a dejar en el Desvio vienen de Hinojo con una formacion que

lleva vehiculos a Olavarria y estos se encuentren ubicados a la cabeza del tren, se procedera de la siguien-

te manera:

a.- El tren detendra la marcha antes del cambio (km. 328), sin obstaculizar el punto de libranza (cruzada).

b.- El Jefe de Tren procedera a realizar el corte de vehiculos para dejar en via Principal los que seguiran
marcha a Olavarria. Estos vagones se los asegurara con freno neumdtico, mecanico y con calzas.

C.- La locomotara con los vagones gue quedaran en Cerro Negro seguiran marcha hasta librar el cambio

(Km. 328). Luego se continuaran las maniobras coma lo indican los puntos c), e), f), g) y h).

2 - Tren retirando vagones cargados y colocando vacios

a.- La formacion detendra la marcha antes del cambio del Km. 328 sin obstaculizar el punto de libranza
(cruzada).
b.- El Jefe de Tren desenganchara la formagion, dejéndola frenada neumatica y mecanicamente (freno de

mano) y calzas.

C.- Con |a locomotora sola realizara el ingrese al desvio en busca de los vehiculos cargadas.

d.- El Jefe de Tren dara aviso al Jefe de Patio o coordinador que la via Principal ha quedado ocupada.

€.- Tambigén enganchara la locomotora a los vehiculos depositados en la carga. Revisara la formacion
parg aflojar los frenos de mano o retirara calzas en caso de que estén colocadas.

f.- Una vez lista la formacién se volvera a la via principal en busca de los vagones vacios.

d.- Se procedera a enganchar los vehiculos vacios y se ingresara al desvio con la formacién completa al
Desvio (cargados y vacios).

h.- Una vez que ha quedado libre los cambios y trampa el Jefe de Tren procedera a la normalizacion de
los mismos y dara aviso al Jefe de Patio o coordinador que la via Principal se encuentra libre.

i.- Luego se continuara con lo descripto en los puntos g) v h} del punto 1.
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Zona Olavarria

Remolque entre Fabrica Loma Negra y Desvio Granito:

A partir del dia 26/09/2009, en el sector comprendido entre el PAN del Km 344,866 (calle Buenos Aires)
de |z playa de Fabrica Loma Negra CIASA y el desvio "El Granito", los limites maximos a remolcar para
locomatoras GM GT22CW con relacion 6215, es el siguiente: 64 ejes con 960 toneladas.

Para efectuar esta operacion, se debe cumplir la condicion de iniciar el remolque a la altura del PAN en
mencion, respetando las velocidades estipuladas para el sector.

Respecto de la cantidad de ejes con freno, es de aplicacidn la Tabla de Frenado Nra. 20 del presente
linerario.

Habilitacion de cambios sector sur de estacion Qlavarria:

A partir del 12/11/2009 han quedado habilitados los enlaces de vias principales entre PAN Avda. del Valle
y calle Bolivar, accionados a través de un solo marco de palancas con encerrojamiento v accionamiento,
controlado con cerradura "A",

Se reemplazaron Ios indicadores de posicion de cambios por los de tipa "placa movil" que permite una
mayor visuializacion por encontrarse a mayor altura que los anteriores.

Modificacion limite de remolque en zona de canteras Hinojo:

A partir del dia 0210212011, se determina la siguiente aplicacion de remolques en el sector industrial de la
zona de Hinojo:

Sector circulacion | engranajes Valores de remolque
el e Convencional 240 gjes - 1440 toneladas
Hinols -Vl Mdnica ISR, oaeass 260 ejes - 1560 toneladas
S Convencional 180 ejes - 1080 toneladas
Villa Ménica - Cerro Sotuyo Ascendente Wodificada 200 ejes - 1200 toneladas
Convencional 64 ejes - 1216 toneladas
Cerro Sotuyo - Emp.C. Sotuyo | Descendente Vodificada 72 ejos - 1440 toneladas

Estacion Las Flores

A partir del 17/09/2010 quedd habilitado el enlace de vias principales lado Norte de Estacion
Las Flores, con encerrojamiento accionado a través de un solo marco de palancas
controlado con cerradura subsidiaria.

El dia 14/10/2010 se efectud la misma modificacion lado Sur
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Zona Olavarria

Precauciones Ramal Industrial - Olavarria / Loma Negra

GBSERVACiONES .

3 KM 333550 .{ PAN Pel{egr_in}]_

PATIO OLAVARRIA 12 KM«’H Zona densamen ] pohlada _
KM. 333,650 (PAN Pellegrini) KM. 335,225 (PAN A Fertabat) SOKMH  |Velac. en Patio Maniobras
KM. 335,225 (PAN A Fortabat)  [KM. 341,325 (PAN Rula 51) 15 KMH

K. 341,325 (PAN Ruta 51) KM, 341,988 (PAN Circunvalac.) 30KMH  Veloc. en Patio Maniobras
KM. 341988 (PAN Clrcunvalac.) | KM. 343,900 (Trampa ingreso & 15 KMH

Fca. Loma Negra

Precauciones Ramal Industrial - Qlavarria ! La Providencia

KM, 333650 PAN Pelegi) |

12 KMH

PAT\O OLA\.’ARRIA ( |Zona densamente poblada

KM, 333,650 (PAN Pellegrini) KIM. 335,225 (PAN A. Fortabat) JOKMH  [Valoc. en Patio Maniobras
@5_‘35‘225 (PAN A Fortabal) ~ |KM. 341,325 (PAN Ruta 51) 15 KM/H -

KM. 341,325 (PAN Ruta 51) KM. 350,000 (Ingreso a La 0KMH | Veloc. en Patio Maniobrag 1

Providencia

Precauciones Ramal Industrial - Hinojo / Cerro Aquila

:BHSER‘JACIQI\EES

KM 318 UOU {PAN salida HJ)

KM. 322,217 (ingreso V. Manica)

30 KM;’H

Yeloc. en Pa tio Mamobras

K. 322 217 (ingreso V. Monica)  |KM. 323,232 (PAN sur Guerrico) 12 KMH -

KM, 323,239 (PAN sur Guerrico)  |KM. 325,872 (C.N Emp C* Sotuyo) J0KMH  [Veloc. en Patio Maniobras
Kid. 325,872 (C.N Emp C° Sotuyo) |KM. 326,370 (C.S Emp C° Sotuyo) 12KMH | -

K. 326,370 {C.5 Emp C° Sofuyo) |KM. 333,000 0KMH  [Veloc. en Pt Maniobras
KN, 333,000 KN. 335,750 (cambio ingr Purna) 12 KMH
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Zona Tandil:

A partir del 02/10/09 se han completado los trabajos de transformacion de instalaciones de sefialamiento

en estacion A. Fortabat, quedando habilitada como centro de cargas.

L& posicion normal del cambio lado norte de estacion Fortabat queda dispuesta hacia via segunda, quedando
asegurado con cerrojo accionado con llave "A".

La posicidn normal del cambio de via auxiliar al dasvio de Fabrica Loma Negra, queda dispuesta hacia

via segunda, quedando asegurado el cambio con cerrojo accionado con llave "A"

Zona Buenos Aires:

A partir del dia 16/10/2009, se comienza a operar para ingresos y egresos de trenes al desvio Estacion
Cafiuelas por el sector de via principal ascendente dentro del Patio Cariuglas, sin interferir en las
operaciones de trenes de pasajeros de UGOFE.

El Depto. Infrasstructura informa que se establece precaucion de paso de trenes por el Puente Pedro de
Mendoza: todo tren cargado debe llevar entre la locomotora y el primer vagon cargado un vagon vacio.
Asimigmo se prohibe la circulacion de locomotoras acopladas sobre el mismo y, de necesitar la traccion
de una segunda locomotora, entre la titular y Ia ayudadora debe existir al menos una distancia entre
¢llas de 8 vehiculos manteniendo seguidamente un vagén vacio luego de cada una de las unidades.

Zona Bahia Blanca:

A partir del 13/07/2011 quedd habilitado el enlace de vias principales lado Norte del Empalme

Grunbein, con encerrojamiento accionado a través de un solo marco de palancas

controlado con cerradura subsidiaria.

El dia 17/08/2011 se efectud la misma modificacion lado Sur

A partir del 11/11/2011 se determina que las locomotoras GM GT22CW (o de similar caracteristica de
potencia) con R.P. 62/15 podran remolcar un maximo de 3400 tons. con 240 ejes en el sector comprendido
entre el desvio KM 12 (vias pertenecientes a Patio Ing. White de Ferrcexpreso Pampeano S.A.) y Patio
Grunbein de Ferrosur Roca S.A.
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ANEXO 1 - POLITICAS DE FERROSUR ROCA

Politica de la Calidad de Ferrosur Roca

Brindar un servicio de transporte ferroviario de cargas, que asegure la satisfaccion de
nuestros clientes, basado en un modelo de gestién de excelencia que promueva la
aplicacion de mejora continua en todos sus procesos, en el marco de los valores
corporativos.

Luis Irlicht
Director General
Ferrosur Roca

Valores Corporativos

® Respeto a las personas y el medio ambiente: Procediendo siempre de forma
correcta y justa con relacion a sus accionistas, colaboradores, clientes,
proveedores, gobiernos, a las comunidades donde actta y a la sociedad en general.

= Actuacion responsable: Cumpliendo lo establecido en la legislacion de los paises y
de las regiones donde actia, respetando los valores aqui definidos, procediendo en
forma integra y de acuerdo con las normas universales de buena convivencia
humana, sin discriminacion de raza, sexo, credo, religion, cargo, funcion u otra.

= Transparencia: Suministrando informaciones claras y amplias sobre las actividades,
realizaciones, politicas y desempefio del Grupo, de forma sistematica y accesible.

= Con miras en el resultado: Buscando siempre maximizar el desempefio como
forma de garantizar su perennidad, sus inversiones, lucro a los accionistas y
condiciones adecuadas a los colaboradores.

= (Calidad e innovacion: Garantizindole a los clientes la mejor calidad posible en la
presentacién de servicios o suministro de productos, e invirtiendolo
continuamente con el perfeccionamiento de sus actividades y de sus
colaboradores.

Procedimiento Ferrosur Roca SA: PC Revision 2 Fecha 21/10/2011.




Politica de Seguridad, Salud y Medio ambiente

Nosotros, de |a Division Cemento del Grupo Camargo Corréa, producimos y
comercializamos cemento, hormigdn y productos correlacionados, operamos lineas férreas y
recibimos residuos de otras empresas para su tratamiento y la reutilizacion en nuestros
procesos productivos,

Actuamos de forma responsable, estamos comprometidos con nuestros valores y con el
desarrollo sustentable, con las directrices de sustentabilidad del Grupo Camargo Corréa y,
como parte de estos compromisos, buscamos continuamente asegurar |a integridad fisica de
nuestros empleados y mitigar, compensar impactos que generamos sohre el medio
ambiente.

Por |o tanto, forma parte de la Politica de la Division Cemento del Grupo Camargo Corréa
operar en todo el mundo de manera segura y responsable, respetando los siguientes Valores
y Principios.

Valores:
Cuidadoy respeto a la vida - a través de estos valores bésicos, aseguramos la salud y
seguridad de nuestros empleadosy operamos en armonia con la vida en la Tierra.

Principios:

* Preveniry minimizar los impactos ambientales provenientes de

nuestras operaciones y de las operaciones de aguellos que nos prestan

servicios. A esos efectos, buscamos permanentemente la evolucién

tecnolégica que haga viable la utilizacién sustentable de los recursos

naturales:

- optimizando el uso de materias primas, energfas y agua,

- reduciendo nuestras emisiones, efluentes, residuos, y

- maximizando la reutilizacion y reciclzdo de materias primas, aguay
energfa.

* Velar por la seguridad, salud, bienestar y calidad de vida de nuestros empleados y de
todos los que estan comprometidos con nuestros procesas productivos;

¢ Garantizar la seguridad y confiabilidad de nuestros productos y servicios;

* Respetarintegralmente la legislacidn del medio ambiente, de seguridad y de salud
ocupacional, instrumentos internacionales y otros requisitos, superdndolos siempre que
lo consideremos conveniente;

¢ Educar, capacitary comprometer a nuestros empleados y proveedores de servicios sobre
los aspectos ambientales, de salud, seguridad y responsabilidad social, repudiando toda y
cualquier forma de discriminacidn, trabajo infantil y forzado;

¢« Medir, evaluary comunicar, de forma clara y transparente, nuestro desempefio
ambiental, de salud y seguridad.

Todos nosotros, en unidn con nuestros socias de negocics, Somos
responsables por el cumplimientoy difusién de esa Politica, asi como de los

Valores y Principios en ella contenidos.
Procedimiento Corporativo: PDC-DSG - 002 Revision 00 Fecha 09/04/2009,

Ferrosur Roca 5.A. adhiere of Programa de Cuidado Responsable del Medio Ambiente en la Repiiblica Argenting, el cual es
administrado por Camara de let tndustria Quimica y Petroquimica (CIQyP).

Con esta adhesidn se recanoce la importancia de la responsabilidad social empresaria y fos fundamentos éticos expresados en
los Valores y Principios establecidos en el “Programa de Cuidado Responsable Global”, para garantizar Ia sustentabilidad del
medio ambiente, el desarrolle econdmice y social de sus pracesos, productos y servicios y contribuir a la mejora continua de la
calidad de vida de la sociedad.
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Palitica de Sustentabilidad

Nosotros, de la Division Cemento del Grupo Camargo Corréa, estamos comprometidos con
el desarrollo sustentable, reconocemos nuestras responsabilidades, por el impacto que
causamos en las vidas y en las sociedades con las que interactuamos y actuaremos
proactivamente en el monitoreo y mitigacion de esos impactos,

La sustentabilidad forma parte integrante de nuestros objetivos estratégicos y sera siempre
ohservada en los niveles estratégicos y tactico; formando parte de los procesos de decisidn y
de las actividades cotidianas de nuestros empleados v colaboradores.

Para alcanzar esos ohjetivos, desarrollaremos nuestras acciones en conformidad con
nuestros Valores, Directrices de Sustentabilidad y de acuerdo a nuestras normas internas.
Todas nuestras actividades deberan respetar integralmente las exigencias legales y, siempre
que lo juzguemos necesario, dichas exigencias deberan ser superadas para asegurar nuestro
estandar Unico y replicable de sustentabilidad, independientemente de la localidad donde
actuemos.

Nuestraos Valores son:
- El respeto a las personas y al medio ambiente,
- La actuacion responsable,
- La transparencia,
- Elfoco en el resultado y
+La calidad e innovacidn.

Nuestras Directrices de Sustentahilidad son las siguientes:
- Dimensidn Econdmica:
o Ser proveedor preferencial, desarrollando soluciones innovadorasy relaciones
pautadasa largo plazo,
a) por la integridad,
k) por la calidad, costo-beneficio y confiabilidad de los productos y servicios
brindados.
o Buscar proveedores que operen en armonia con los valores y principios de
sustentabilidad del Grupo Camargo Corréa y actuar proactivamente en la cadena de
valor del negocio.
o Promaver un ambiente adecuado para el desarrollo profesional continuo, a fin de
atraer y mantener profesionales competentes que generen valor para el negocio.
o Establecer relaciones con inversores, regidas por la integridad, transparencia y
generadoras de valor.
o Mantener relaciones pautadas por la ética e influenciar de forma proactiva el
establecimiento de politicas plblicas que tengan impacto en la sustentabilidad.

- Dimension Ambiental:
o Contribuir a la conservacién del equilibrio ambiental, previniendo y minimizando,
a través de medidas mitigantes y compensatorias, los impactos de sus actividades
en el medio ambiente y promaviendo la concientizacion por medio de |z difusién de
5Us conocimientos.
o0 Buscar, permanentemente, la evolucion tecnoldgica que haga viable la reduccion
del consumo, la reutilizacion, el reciclaje de materiales, agua y energia.
o Promover y asegurar la adopcion, por parte de los proveedores, de practicas de
conservacion ambiental en armonfa con los principios que gufan al Grupo Camargo
Corréa.
0 Garantizar que los productos finales, servicios y practicas del Grupo Camargo
Corréz tengan el minimo efecto sobre el equilibrio ambiental.




Politica de Sustentabilidad

- Dimension Social:
o Promover una gestion que estimule el didlogo entre los empleados y la direccidn,
teniendo como objetivo mejorar el ambiente de trabajo.
o Ofrecer cportunidades de trabajo y crecimiento profesional con eguidad, justicia y
respeto a la diversidad.
o Valorary promover el respeto a los principios relativos a los derechos humanos
universales, actuando proactivamente en la cadena de valor.
o Establecer una relacion con las comunidades que se riga por la ética y por el
respeto a sus valores, contribuyendo a su desarrollo econémico-social.
o Desarrollar productos y servicios innovadores para alcanzar la mejor ecuacion
entre costo-beneficio y compromiso con la sustentabilidad.
o Garantizar [as informaciones necesarias para la correcta utilizacion de productos y
servicios minimizando los riesgos del uso inadecuado.

Nuestras normas internas son las siguientes:
- Carta de Sustentabilidad del Grupo Camargo Corréa;
- Cddigo de Conducta del Grupo Camargo Corréa;
- Politica de Medio Ambiente del Grupo Camargo Corréa:
- Politica de Salud, Seguridad y Media Ambiente de la Division Cemento del Grupo
Camargo Corréa;
- Politica de Gestion de Riesgos de la Division Cemento del Grupo Camargo Corréa;
- Manual del Sistema de Gestidn de la Division Cemento del Grupo Camargo Corréa.

Nuestros compromisos son los siguientes;
- Mantener una postura ética y transparente en todas nuestras actividades y
relaciones;
- Buscar, permanentemente, la innovacién en nuestros procesos, productos y
servicios, en orden a hacer viable la utilizacién sustentable de los recursos
naturales;
- Asegurar la coherencia entre discurso y practicas;
» Conocer y difundir las mejores practicas de nuestro sector;
- Promover la concientizacién ambiental y la adopcién, por parte de todos los que
colaboran con nosotros, de practicas de conservacion ambiental coherentes con
nuestros estandares; Garantizar que nuestros productos, servicios y practicas
tengan el minimo efecto sobre el equilibrio ambiental;
- Actuar con responsabilidad social, en union con el Instituto Camargo Corréay la
Fundacion Loma Negra, buscando reducir 1as necesidades basicas de las
comunidades donde estamos insertados;
- Generar valor, empleo y riqueza para las comunidades donde actuamos;
-Velar por [z seguridad y salud de nuestros profesionales, clientes, proveedores y
de las comunidades donde actuamos;
- Promover el crecimiento personal y profesional de nuestros profesionales;
- Atender las expectativas de nuestros accionistas e inversores.

Es responsabilidad de cada uno de nosotros velar por los Valores, Directrices, normas
internas y compromisos mencionados en esta Politica.

el



Reglas de ORO

1.- Es obligatorio el uso de Elementos de Proteccion Personal {EPP) segun la tarea a
desempefar. Todo colaborador debe conocer los EPP de uso general y los particulares
para cada tarea.

2.- Se debe verificar, descargar y sefielizar todas las energias de la maquina a intervenir,
Los blogueos son obligatorios. La excepcidn para trabajos sin blogueo queda restringida
tnicamente a personal expresamente autorizado para cada tarea especifica, el que
deberd estar capacitado, conocer y aplicar el correspondiente procedimiento, de
estricto cumplimiento (trabajos eléctricos especiales a distancia o aislacion dieléctrica y
procedimiento para trabajos con equipos en movimiento). Toda herramienta eléctrica
debe estar conectada a un disyuntor eléctrico diferencial.

3.- No estd permitido el trabajo a mas de 2 metros de altura sin el correspondiente
arndsy amarre a un punto seguro.

4.- No se debe exponer ninguna parte del cuerpo en la linea de accion de una maquina
en movimiento, estando prohibido el uso de ropa suelta, pelo largo suelto y cualquier
tipo de colgante, anillo, piercing, reloj o elemento que pueda engancharse. Esta
prohibicion se extiende para todo el personal en todo ambito de la Unidad Productiva.
La Unica excepcion queda limitada a visitantes que solo se dirigiran a un drea
administrativa sin ingresar o pasar por areas industriales, siendo quien los recibe
responsable de asegurar ésto.

5.- El trabajo en espacios confinados queda restringido a personal entrenado, con
conacimiento del Procedimiento Correspondiente el cual es de estricto cumplimiento.

6.- No esta permitido el uso de teléfonos celulares durante el trahajo. Supervisores que
estén expresamente habilitados para ello no podran hacer uso en los lugares de trabajo
manual, junto a equipos 0 maquinas, debiendo refirarse para su uso a lugares abiertos
alejados o a las oficinas. Estd prohibido caminar y utilizar el teléfono celular.

7.- No esta permitido fumar durante |a ejecucion de tareas manuales y en los ambientes
de produccion. Se podré realizar esta practica en lugares y momentos determinados.

8.- No se puede ejecutar ninguna tarea sin el previo ART-APT, cumpliendo el
Procedimiento Especifico.

9.- No se deben operar o conducir vehiculos o equipos sin la correspondiente

autorizacion e identificacion.

10.- Esta prohibido concurrir al trabajo bajo al influencia de alcohol o drogas, o
consumirlas durante la jornada.
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